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Bernvenuti tra i piloti " FANTIGMOTOR,'

Desideriamo esprimerle i l  nostro compiacimento per la scelta da Lei ef fet tuata e
r ingraziarLa per la preferenza che ha voluto accordarci .  Lei  possiede un veicolo nuo-
vo, col laudato, elegante, robusto che le darà molte soddisfazioni.  Per mantenerlo
sempre in perfetta eff ic ienza le consigl iamo di  seguire attentamente le istruzioni
contenute in questo l ibretto.

{
AWERTENZA

Per conservare i l  Suo " FANTIC " in perfetto stato di  ef f ic ienza e oerché non de-
cadano le condizioni  di  garanzia previste dal contratto di  vendita Le raccomandia-
mo d i  r i vo lgers i ,  per  Ie  r iparaz ion i ,  esc lus ivamente  a i  Concess ionar i  e  R ivend i to r i
Fant icmotor.

I  part icolar i  che la FANTICMOTOR fornisce come r icambi sono del lo stqsso mate-
r ia le ,  hanno sub i to  i l  medes imo c ic lo  d i  lavoraz ione e  g l i  iden t ic i  con t rq l l i  de i  pez-
zi  che cost i tuiscono i l  Suo FANTIC; garanzie queste di  una maggior durata e di  un
funzionamento ott imale del Suo veicolo.

Le  raccomand iamo d i  es igere  sempre  r i cambi  o r ig ina l i  FANTIcMoroR.  r



IND IGE

Vista laterale destra e sinistra

Caratteristiche tecn iche

ùrr"ro telaio -  numero motore

Norme per 16 manutenzione

Norme per I 'uso

Schema elettr ico

Tqbel la del la lubr i f icazione

Inconvenient i  e r imedi relat iv i

Atlrezzi in dotazione

Coppie di  serraggio

da pag'. 13 a pag.32

pag. 33

"34



1J Kick starter
2) Pedale freno posteriore
3) Molla caval letto
4) Tendicatena

F i g .  1 - V i s t a d e s t r a

5) Asta ancoraggio freno anteriore
6) Skid plate

- 7) Maschera protezione faro
B) Borsetta attrezzi



1)  Leva cambio
2) Cavalletto
3) Levetta freno posteriore
4) Registro freno posteriore

34

F j S . 2 - V i s t a s i n i s t r a

5) Asta ancoraggio freno post.
6) Perno ruota anr.

'  ' 7 )  V i te  scar ico  o l io  fo rce l la
B) Rubinetto benzina



MOTORE:

CARATTERISTICHE TECNICHE

a 2 tempi

C I L I N D B O : in al luminio a c,anna cromata

TESTA: in lega leggera

CIL INDRATA: 124,4 cc

ALESA,GGIO: s5,2 m,lm

COFSA: 52 m/m

RA.PPORTO DI COMPRESSIONE: fs#f  14,5:1

POTENZA MAX: HP 26 DIN [19 ,12  Kw]  a  i0 .500 g i r i / l '

COPPIA MAX: 1,93 Kgm. (18,9 Nm) a 8.250 giri/1'

ACCENSICAE: elettro,nica EtÊgts+ 6V 30W

1,4 m/m sul pistone corrispondenti a 17" misurati sulla cir-
con,ferenza esterna del volano

ACCENSIONE E LUBRIFICAZIONE: miscela di Benzina Super e olio sintetlco CASTROL "BIO-
LUBE 100 " at  2 %.
N.B, - Nel casô di impossibilità a repgrlrê olio slntetlco, possonofesaeré
u6ati olll mlnerall com6 il CASTROL SUPER TT passando assolutàmentà
el 4t9ô ed o\rltando di fa'rê gare.

CANDELA: CHAMPION N 82 G

..:$tlo'



* Con lapprossimsrsi d€lla stâgione calda consigliamo di sostituire il getto max 14O con il g€tto max lg5 e mo-
dificare la poslziono dgllo spttlo dalla 2. alla l. tacca,

CARBUBATO,RE: Dell 'Orto PHBE 32 BS

Getto max FF 140 "
Getto min,imo 60

Getto awiamento 70

Spil lo conico tipo K2 alla 2' tarcca o

Valvola gas N. 40

Polverizzatore AB 260

Gallegg,iante gr.  10

Vité aria aperta 1 giro e 1/2

FRIZIONE: dis,chi multip.l i  in bagno d'olio

TRASMISSIONE: ' pri'maria ad ingranaggi 2-29./65., rapporto 1 :2,826' 
secondaria a catena 1/2xS/16" Z : 14/60, rapporto 1:4,2g

CAMBIO: regolarità a 6 rapporti
al cambio

la  Z-11/33
2a z-15/29
3a Z-18/26
4a Z-21/24
sa Z-23/22
6a Z-24/20

: 3
:  1 ,93
: 1,44
:  1 , 1 4
: 0,95
: 0,83

tota I i
: 8 , 4 7 8
: 5 , 4 5 4
: 4,069
: 3 , 2 2 1
: 2 , 6 8 4
:2 ,345

AVVIAMENTO: a kick starter sulla destra



TELAIO:

CAHATTËRISTICHE TEGNICHE

a doppia cul la chiusa in acciaio speciale ad.alta res, istenza;
serie sterzo montata su cusc.inett i  a rul l i  coni,c, i

SOSPENSIONE ANTERIORE: a .forcella teleidraulica tipo PA (perno avanzato) MARZOC.
C.ft,_g91sg_ry/m 220. Quantità olio 265 cc (per gamba) di
ol ' io MABZOCCHI 3,8 Engler a S0"C

SOSPENSIONE POSTERIORE: a forcel lone osci l lante e ammortizzatori  a gas MABZOCCHI
regolabi l i  su 5 posizio'ni,  corsa m/m 195

C E R C H I :
4KRONT ant .  WM/1 x 21" ,  post .  WM/3 x 18"  in  a l luminio,  moz_
zi conici ant.. @ 125 m/m, post. @ 140 m/m

PNEUMATICI : ant .  3.00 x 21" ,  post .  4 .00 x 18"  ptRELLl  MT 19
pressioni raccomandate: ant. 1,25 Kglcm,

,post. 1,5 Kg/cm,

IMPIANTO ELETTRICO: ant. con luce di pçizione, abbagliante-anabbagliante, post. con
luce di posizione e i l luminazione targa. Avvisatore acustico,
deviatore luci e' interruttore stop, apÉlicati  al manubrio

LAMPADE: ant. a bulbo 6V 35/35W e a si luro 6V bW
post. a bulbo 6V S/21WI



DIMENSIONI:

mt. 1,420

Lunghezza max. mt. 2,170

Larghezza max. mt. 0,900

Altezza max. mt. 1,300

Altezza minima mt. 0,265

Kg. 96

SEBBATOIO: in fibra di vetro, capacità lt. I c/riservd

AUTONOMIA: Km. SE 12O

CoNSUMO (CUNA) It. 4,7

VELOCITA' MAX.: oltre 1l€: Km/h 130
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NORME PEB L'USO

BODAGGIO

Prima di awiare la macchina control lare che:
-  ne l  serba to io  v i  s ia  misce la
- i 'ài io nel la scatola del cambio sia al giusto I ' ivel lo
- i l  rubinetto benzina sia aperto
-  che  i l  cambio  s ia  in  pos iz ione d i  fo l le
- I 'eff icienza e la regolazione dei comandi
- la pressione dei Pneumatici
- I ' impianto e' lettr ico

Durante i primi 500 Km. circa, non sfruttare. la mas-
sima potenia del motore, ut i l izzando'non più d' i  112 cor-

sa  d i  aper tu ra  de l  comando gas . ,
Ùrui.  l lu in rodaggio che dôpo, miscela al 2olo di ol io

F i g . 5 - D e v i a t o r e l u c i
1 )  Pu lsante  d i  massa -  2 )  Luce anabba-
gi iarrte - 3) Luce abbagliante - 4) Claxon
-" 5l Luce di posizione - 6) Luce anabba-
g l ian te

o

Fis. 6 - Rubinetto benzina
Aper to  -  C)  Ch iuso  -  R)  R iserva

Iizzatori.
< Verif icare an,che che Ie fascette f issaggio dei manicot-

t i  carburatore-ci l i 'ndro e carburatore-aspirazione siano
bloccate.

1 l
A)



NORME PER LA MANUTENZIONE

La per fe t ta  e f f i c ienza e  la  dura ta  de l  ve ico lo ,  d ipendono in  buona par te  da l la  cura  pos ta  ne l la  manu-

tenzr  one.

Pr ima perô  d i  p rocedere  a l la  manutenz ione e  a l la  reg is t raz ione de l le  var ie  par t i ,  occor re  e f fe t tuare
una pu l i z ia  genera le  de l  motoc ic lo  servendos i  d i  pe t ro l io  e  penne l lo  per  le  par t i  meccan iche,  men-
t re  per  le  par t i  vern ic ia te  usare  acqua e  asc iugare  con pe l le  d i  da ino .

Fig. I  -  Tappo carico ol io motore

Sostituzione olio cambio

Dopo aver lo  sos t i tu i to  a  1000 Km.  c i rca ,  I 'operaz ione
dovrà essere r ipetuta ogni 5000 Km. circa. Le sosti-
tuzioni dovranno essere fatte sempre a motore caldo.

Per  l ' operaz ione procedere  ne l  seguente  modo:

- fermare i l  motore e mettere Ia macchina sul ca-
va I I etto

-  tog l ie re  i l  tappo d i  car ico  de l l ' o l io  pos to  su l la  par -
te  super io re  des t ra  de l  motore  (F ig .  9 )

- svitare Ia vite scarico ol io posta sotto i l  motore
F i g .  1 0

-  lasc ia re  sco la re  I 'o l io  inc l inando leggermente  la
macch ina ,  per  c i rca  3  minu t i t 3



-  r imontare  la  v i te  cont ro l lando che la  guarn iz ione
non sia deteriorata, e bloccare bene

-  sv i ta re  d i  2  o  3  g i r i  la  v i te  l i ve l lo  o l io  (F ig .  11)  e
versare  da l  tappo d i  car ico  (F ig .  9 )  Kg.  1 ,350 d i
MOTOB OIL  SAE 30 (F IAT VS 30) .

Per sapere I 'esatta quanti tà; se non disponete di
u,n contenitore graduato, versate I 'ol io f ino a quan-
do lo  vedre te  usc i re  da l  fo ro  de l la  v i te  l i ve l lo .  A l -
lo ra  s t r ingere  bene la  v i te ,  senza b loccare  energ i -
camente ,  e  ch iudere  i l  tappo.

Fig. 10 - Vite scarico ol io

Fig. 11 - Vite l ivel lo ol io



Fig. 12 - Gandela

Fig. 13 - Smontaggio candela

CANDELA

Per la buona resa del motore la candela è un organo
molto importante, sul la quale bisogna avere un accu-
rato controllo. La candela'standard é la E€EËH:Wæ
ffi cHAMptoN FFæ. N 82 G
Prima di svitare la candela è indispensabile pul ire la
testa con gett i  d'aria compre,ssa 'al f ine di evitare che
granell i  di  sabbia o fango depositat i  sopra di essa,
vadano a cadere dentro i l  ci l indro.

- Sbloccare la ca,ndela (sempre a 'motore freddo) u-
sando I 'apposita chiacve (Fig. 13) e svitarla a ma-
no f ino al la completa fuoriuscita.

- Pul ir la mediante uno spazzol ino metal l ico e control-
lare Ia distanza tra gl i  elettrodi,  che deve essere
di 0,5+0,6 m/m. L'operaziorie va eseguita ogni 3000
Km. circa; ogni 6000 Km. sosti tuir la.

- Rimontare 
'qu' indi 

la oandela awita'ndola a mano
usando la  ch iave  so lo  per  i l  b loccagg io .



REGOLAZIONE FRiZIONE

La leva fr izione è situata nel la parte sinistra del ma-
nubr io .

L'operazione si rende necessaria quando la ôorsa del-
la leva è eccessiva e di consegue,nza un incompleto
d is innes to  de l la  f r i z ione-

E' semplice e velo'ce, e permette Ia regolazione con i l
motoc ic lo  in  mov imento .

E' suff iciente ruotare la ghiera di registro nel senso A
ind ica to  in  F ig .  14  per  aumentare  la  corsa  de l la  le -
va ,  oppure  ne l  senso B per  d iminu i re  la  corsa .

Normalmente  a l la  leva  f r i z ione s i  lasc ia  una leggera
corsa  in iz ia le  a  vuoto  d i  c i rca  10+20 m/m.

t 6

Fig. 14 - Leva fr izione
1)  Gh iera  d i  reg is t ro
2)  Cappucc io  d i  p ro tez ione

Fig. 15 - Regolaf i lo fr izione motore
1J  Cont rodado -  2 )  Bego la f i lo



Fig. i5a - Gioco leva fr izione

Nel caso non fosse suff iciente con la ghiera di registro
agire sul regolaf i lo posto sul la parte superiore del mo-
tore, sotto i l  carburatore, sbloccando prima i l  contro-
dado ' l  -  F ig .  15 .
Se dopo le due operazioni no,n si è r iuscit i  ad ottene-
re  i l  g ioco  ind ica to , '  con t ro l la re  le  cond iz ion i  de i  d isch i
f  r i z ione.

Per questa operazione consigl iamo di r ivolgersi al Vo-
stro r ivenditore.

Gomando gas

l l  comando gas si t iova sul la parte destra del manu-
br io .

Con la ruotazione di questo (nel senso indicato dal la
freccia) s' i  ott iene I 'apertura del la valvola gas sul car
buratore. I I  r i torno è automatico.
In  genere  a l  comando gas  s i  da  un  min imo d i  g ioco
in iz ia le  d i  ro taz ione,  per  ques to :

- sol levare i l  cappuccio di protezione I -  Fig. 16
- sbloccare , la ghiera
- ruotare i l  regolaf i lo f ino ad ottenere'circa 5.-10" di

g ioco  in iz ia le  d i  ro taz ione.

Fig. 16 - Comando gas
1) Cappuccio di protezione



Fig. 17 - Regolazione gas

Se non dovesse essere suff iciente con i l  rego-
Iaf i lo, agire sul reg,istro carburatore, assicuràn,
dos i  po i  de l la  comple ta  corsa  de l la  va lvo la  qas .
E 'oppor tuno ad  ogn i  operaz ione d i  rego laz ioné d i
ingrassare la trasmissione.
- Bloccare la ghiera e r imontare i l  cappuccio di

protezione.

- Mettere Ia macchina sul caval letto.
- Svitare le 2 vit i  scarico ol io (Fig.

foderi.
-  Fare scorrere la forcel la f îno al

svuotamento.

Fig. 1B - Vite scarico ol io forcel la

1 B )  s u i

completo

Control lare che le guarnizioni non siano de-
. teriorate, nel qual caso sosti tuir le, quind,i  r iav-

vitare e bloccare le vit i .
Per i l  cari ,co procedere nel modo seguente:

t 8



Fig. 19 - Tappi "carico olio forcella
1) Viti f issaggio, morsetti manubrio
2) Tappi carico olio

- smontare la mâsebe-ri'n,a cOprifaro
- svitare le guattro vit i che fissano i morsetti (Fig.

19) e staccare ' i l  manubrio
- svitare i tappi di carico olio (Fig. 19) e versare 265

cc. per ogni gamba di olio MABZOCCHI 3,8 Engler
a 50"C

- controllare lo stato dei 2 OR e riawitare i tappi.

Soslltuire I 'olio ogn,i 8.000 Km. circa; se usato per com-
petizioni, più frequentemente.

REGOTAZIONE LEVA FRENO ANTËRIORE

Prima di passare al la regolazione è necessario smon-
tare i l  disco portaceppi, pul irê i  ceppi freno e con-
trol lare I 'usura dei ferodi.

Fig, 20 - Leva freno anteriore



Fig.21 - Mozzo anteriore

1 )  R e g o l a f i l o
Come per l ,a f  r izione anche la regolazione del
freno anteriore è semplice e veloce, e puô es-
sre efft tuata con i l  motociclo in movimento.
E' suff iciente ruotare Ia ghiera di registro nel
senso A ind ica to  in  F ig .  22  per  aumentare  la
corsa, o,ppure nel senso B per diminuire la cor-
sa .
Genera lmente  a l la  leva  f reno s i  da  una leggera
corsa  in iz ia le  a  vuoto  d i  c i rca  20+30 m/m.

Fig. 22 - Registro leva freno ant.

1 )  Cappucc io  d i  p ro tez ione

2)  Reg is t ro
Se con la  gh ie ra  d i  reg is t ro  non s i  è  r iusc i t i  ad
ottenere Ia corsa a vuoto, agire sul regolaf i lo po-
sto sul la parte destra del mozzo anteriore.
Ad operazione terminata r icordarsi di r imontare
i l  cappu,ccio di protezione.

r

I
I

I

2 0
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Fig. 23 - Pedale freno Post.

REGOLAZIONE PEDALE FRENO POSTERIORE

Come per  i l  f reno an ter io re ,  p r ima d i  passare  a l la  re -
golazione è necessario smontare i l  disco portaceppi,
pu l i re  i  cepp i  f reno,  e  cont ro l la re  I 'usura  de i  fe rod i .

Rimontare i l  tutto mantenendo Ia giusta tensione del-
Ia  ca tena (ved i  F ig .  27) ,  e  passare  'a l la  rego laz ione.

- Awitare o svitare i l  dado zigrinato tFig. 24) po-
sto sul l 'ast ina di comando, f ino a lasciare una cor-
sa  a  vuoto  a l l ' es t remi tà  de l  peda le  d i  c i rca  10+
20 mlm (F ig .  23) .

-  Ruotando i l  dado z ig r ina to 'ne l la  d i rez ione A,  ind i -
ca ta  in  F ig .  24 ,  s i  d iminu i rà  i l  g ioco  de l  peda le ,
a l  con t ra r io .  ne l la  d i rez ione B s i  aumenterà  i l  g io -
co.

Stabi l i ta la regolazione control lare che I ' interruttore
stop funzioni correttamente.

l

I
I

21Fig. 24 - Begistro pedale freno



CATENA

La giusta regolazione e un'accurata lubri f icazione evita
d i  incor re re  in  sp iacevo l i  inconve,n ien t i .  E 'necessar io
perciô mantenere un co,sta,nte control lo.
Assicurarsi che nel serbatoio (Fig. 28) vi sia sempre
la qu,anti tà d'ol io (SAE 30) r ichiesta dal l ivel lo e che
la lubri f icazione sia costante.
Smontaggio e regolazione

- Svitare i  dadi perno ruota e al lentare i  due tendi-
ca tena IF ig .  25) .

-  Med ian te .una p inza  r imuovere  i l  g iun to  ca tena (F ig .
26) e sf i lar la.

Fig. 26 - Giunto catena

22

Fig. 25 - Tendicatena



- Pul ire Ia catena con del petrol io e immergerla in
un bagno d 'o l io  per  a lmeno una mezz 'o ra ,  in  modo
tale da permettere al l 'ol io di penetrare attraverso i
r u l l i .
Lasciare scolare le ec'cedenze d'ol io, r imontare la
ca tena ed ' inser i re  i l  g iun to  come ind ica to  in  F ig .
z o -

- Agire uniformemente sui tendicatena f ino a quan-
do, premendo al centro nel la parte inferiore del la
catena, si  noterà uno spostamento del la I inea ret-
ta  d i  c i rca  20  mlm (F ig .  27) .

-  A l l ineare  la  ruo ta  con que l la  an ter io re  o  comunque
centrarla bene nel telaio, quindi bloccare i  clacl i  per-
no ruota.

Fig. 28 - Gruppo lubri f icazione catena 2 3

Fig.27 - Regolazione catena



AMMORTIZZATOBI

Sono montati degli ammortizzatori MARZOCCHI a gars
rego lab i l i  su  5  pos iz ion i ,  con  una corsa  d !  195 'n ' ' -

Per la regolaizone agire, mediante I 'apposita ch' iave Tn
dotaz ione,  su l l ' ane l lo  d i  reg is t ro  come ind ica to  in  F ig .
29.

Si raccomanda I ' identica regolazione dei due ammortiz-
zato r i .

Non necessita di part icolare manutenzione, a parte una
pulizia periodica esterna del l 'ammortizzatore.

Fig. 29 - Ammortizzatore
1)  Ch iave  rego laz ione ammor t izza tore

24



FILTBO

E'  s is temato  so t to  i l  coperch io  des t ro .
Una de l le  cause de l lo  scarso  rend imento  de l  motore
è  senz 'a l t ro  dovuta  'a l le  cond iz ion i  de l  f i l t ro .
Per questo è ut i le effettuare ogni 2.000 Km. o più fre'
quentemente  se  usa to  in  zone po lverose,  un 'accura ta
pu l i z ia .

Per  I 'operaz ione procedere  ne l  modo seguente :

- Smontare i l  coperchio destro.

- Svitare le tre vit i  che f issano i l  coperchietto cas-
setta aspirazioie.

-  Sv i ta re  i  dad i  che  b loccano la  f lang ia  por ta f i l t ro  ed
estrarre i l  f i l t ro.

-  Immerger lo  in  benz ina  e  so f f ia r lo  po i  con  ar ia  a
bassa pressione.
Prima di r imontarlo è opportuno mettere un
d 'o l io  su l la  super f i c ie  es te rna  d i  p re fe renza
lo  usa to  oer  la  Iubr i f i caz ione de l  cambio .

-  R imontare  qu ind i  ne l la  sua sede i l  f i l t ro .

ve lo
quer -

1 )
2 )
3 )

Fig. 30 - Cassetta aspirazione
F i l t ro
F lang ia  por ta  f i l t ro
Dad i  f i ssagg io  f lang ia

25
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Fig. 32 - Espansione attacco ci l indro
1)  Mo l le  ancoragg io  espans ione

Fig. 33 - Si lenziatore
1)  V i te  f i ssagg io  s i lenz ia to re

SILENZIATORE

Un'a l t ra  de l le  cause de l lo  scarso  rend imento  de l  mo-
tore sono se,nz'altro i  deposit i  carboniosi nel la camera
espansrone.

Per  ques to  è  cons ig l iab i le  ogn i  10 .000 Km. ,  da ta  la
bassa percentua le  d 'o l io ,  con t ro l la re  che non c i  s iano
incrostazioni,  nel caso disincrostare raschiando le su-
oer f i c i  in te rne  de l la  camera  espans ione e  de l  s i len-
z ia to re  usando de i  fe r r i  f less ib i l i .

Per I 'operazione staccare le molle (Fig. 32) attacco
c i l indro  e  sv i ta re  Ie  due v i t i  d i  f i ssagg io ,  una so t to  i l
serbà to io , , l la l t ra  so t to  i l  coperch io  s in is t ro  asp i raz io -
ne. Estrarre la camera espansio,ne e procedere al la di-
sincrostazione.

Sta'ccare i l  si lenziatore svitando Ia vite 1 (Fig. 33) e
fare la stessa operazione.

Pr ima d i  r imontare  I 'espans ione cons ig l iamo d i  sos t i -
tu i re  la  guarn iz ione imbocco c i l indro  e  que l la  su l  te rmi -
na le  s i lenz ia to re .



Fig. 34 - Volano DANSI
1)  P .M.S.  Punto  Mor to  SuPer io re
2)  Ant ic ipo  accens ione

VOTANO

E' situato sotto i l  coperchio motore sinistro'  E' un vo'

tano da 6V 30W ad accensione elettronica pertanto non

necessita di alcuna manutenzione.

Smontaggio

- Svitare la vite sul ped'ale del cambio e sf i lare lo

stesso.
- Svitare le tre vit i  che f issano i l  coperchio lato vo-

nel la stessa Posizione.
A questo punto svitare le tre vit i  di  f  is 'saggio e
togl iere Io statore.

Controllo fase accensione

t )  Fare  i l  segno 4  su l  car te r  in  cor r i spondenza de l  se-
gno 1  su l -vo lano,  con i l  p is tone a l  PMS.

2) Éuotare l ' induttore in senso orario in modo che
ouando i l  pun to  2  su l  vo lano co inc ide  a l  punto  4
su l  car te r 'anche la  f recc ia  3  su l  vo lano cap i t i  in

,mezza al le 2 r ighe sul caPtatore. 2 7



CAFBURATOBE

E' montato un carburatore Dell 'Orto PHBE 32 BS' E'

col iàqato elast icamente al rci l indro mediante. -un rac-

Ëàiuï- ir  gottu bloccata da due fascetté (Fig' 3s) '

éà àfu càssetta aspirazione per mezzo di un mani-

cotto.

Regolazione del minimo

La regolazione va effettuata sempre a motore caldo pro-

cedendo nel modo seguente:

- lasciando girare i l  motore, con la man-opol 'a del gas

"hir"u, 
avi i tare o svitare la vite 1, f ino ad avere

,n nui l"to di gir i  del motore suff icientemente bas-

so e costante.

28

Fig. 35 - Gruppo carburatore
1)  V ; tù  : :go laz ione min imo
2J FascctTa f iss. manicotto carburatore-

c i l indro
3j Starter
4) Tubett i  sf iato carburatore
5) Manicotto carburatore-cassetta f i l t ro a-

spr razrone
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Fig.36 - Esploso carburatore PHBE



SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE

-  Appogg iare  la  macch ina  sopra  un  suppor to  in  legno
in modo d'avere la ruota anteriore sol levata da ter-
ra.

- Staccare Ia trasmissione freno dal la levetta sul
mozzo.

-  Sv i ta re  la  v i te  d i  f i ssagg io  su l  mozzo de l l ' as ta  d i
ancoraggro .

Fig. 37 - Mozzo anteriore
1 ) Levetta freno
2) Dado perno ruota
3)  V i t i  b loccagg io  gamba fo rce l la
4) Asta ancoraggio disôo portaceppi

- Al lentare le quattro vit i  a testa esagonale sui fo-
deri forcel la, svitare i l  dado perno ruota e sf i lare
i l  perno ruota.
Se necessario battere con un mazzuolo.

- Togl iere i l  dis,co portaceppi e, nel caso si dovesse
r icor re re  a l la  sos t i tuz ione de i  cepp i  f reno,  usare
un cacciavite facendo leva come indicato dal la frec-
c ia  in  F ig .38 ,  sganc ia re  Ie  mo l le  e  sos t i tu i re  i cepp i .

Per  i l  r imontagg io  segu i re  i l  p roced imento  inverso .

Fig. 38 - Disco portaceppi
1)  Mo l le  -  2 )  Ferodo

30
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SMONTAGGIO RUO A POSTEBIORE

- Mettere il motorciclo sul cavalletto in modo d'avere
la ruota sollevata da terra.
Per Io smontaggio del la iuota (cerchio e copertu-
ra) è suff iciente al lentare , i  tendicatena, svitare i l
perno i-uota (sulla parte destra della ruota) e sfi-
Iarlo, indi togl iere Ia ruota.

-.Volendo togl iere completamente i l  mozzb, svitare
i l  dado di registro (Fig. 39) del l 'asta comando fre-
no e sf i lare la stessa.

- Svitare il d,ado bloccaggio asta di ancor,agg'io sul
mozzo.

- Sm,ontare la ,catena staccando la maglia di congiun-
zione (vedi pag. 22).

- Svitare il dado perno ruota e 'sfilar:e il mozzo.
Rimuovere i l  disco portaceppi e se necessita la
sosti tuzione dei deppi, procedere come per la ruo-
ta anteriore,
Per i l  r imgntaggio seguire i l  procedimento inverso.
E' consigl iabi le ogni 5.000 Km. control lare I 'usura
dei parastrappi e dei cus,cinett i .  

. ,

Fig. 39 - Mozzo posteriore
1J Registro pedale freno
2) Bussola perno ruota
3J Tendicatena
4) Molla r i torno leva freno
5) Dado bloccaggio asta ancoraggio disco

portaceppi
3 l



(Fis. 471

3 2

(F ig .  49)
(F is  52)

SMONTAGGIO MOTOBE DAL TELAIO

CARBURATORE: al lentare le tre fascette e r imuovere i l  carburatore (Fig. 47)

CATENA: staccare i l  giunto e sf i lare la catena (Fig. aB)

ESPANSIONE:  s taccare  le  mo l le  ancoragg io  espans ione a l  c i l indro ,  sv i ta re  le  due v i t i  d i  f i ssagg io
una sotto i l  serbatoio, I 'al tra sotto i l  coperchio sinistro aspirazione e sf i lare I 'espan-
s î o n e  ( F i g .  5 1 )

VlTl POST. MOTORE: svitare le due vit i  f issaggio post. motore (Fig. ag)

VlTl ANT. MOTORE: svitare la vite f issaggio ant. motore (Fig. 50)

TBASMISSIONE FRIZIONE MOTORE:  tog l ie re  i l  gommino,  a l len tare  i l  ser ra f i lo  1  e  s f i la re  la  t rasmis-
s ione (F ig .  52)



1)  Ch iave  f i ssa  10 /13
2) Cacciavite
3)  P inza
4) Chiave per candela 17 121

4
ATÎREZZI IN DOTAZIONE

5) Chiave a tubo 2212i
6) Chiave regolazione ammortizzatori
7)  Chiave esagonale m/m 6
B) Busta porta ferri



Tabella riassuntiva della lubrificazione e delle operazioni periodibhe

o
a
a
a
o
o, : .
ol

a '

I
I

I
I

I

Control lo e regolazione freni

Control lo e regolazione fr. izione

Control lo e regolazione carburatore

Pulizia e regolazione candela

Sosti tuzione ol io cambio

Control lo anticipo accensione

Control lo del le vit i  e dei dadi

Control lo pressione pneumatici

Regolazione 'oatena

Controllo filtro

Consumo e pul izia disco portaceppi

Sorstituzione oiio forcella

Sosti tuzione f i l t ro

Lubrif icazione forcel lone

Lubrif icazione cuscinett i  ruote

Lubrif icazione camme dis,co portaceppi

Lubrif icazione cuscinett i  sterzo

a
a
a
a
a
a

a
a
a
o

19 -21

1 6 - 1 7
28 -29

1 5
1 3 - 1 4

27
38
8,

22-23
25

3 0 - 3 1
1 8 - 1 9

25
24

3 0 - 3 1
3 0 - 3 1

25

a
o

a
a

o
a
o
a
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INCONVENIENTI E RIMEDI RELATIVI

Ouando. i l  veicolo presenTa. irregolarità di funzionamento, occorre eseguire i seguenti control, l i  eprovvedere come sotto indicato.

I-II-C4SO CHE, PUR AVENDO ATTUATO I PROVVEDIMENTI IN,DICATI, L'INCONVENIENTE PERSISTA,CONSIGLIAMO lL CLIENTE DI RIVOLGEBSI ALLE ORGANIZZAZ.IôIrrL bfvrr.rorTA E ASSTSTENZA LEOUALI DlsPoNGoNo DELL'ATTREZZATURA NEOESSARtA pER r-npÈnopnrarn ESEcU2tôNt DlOUALSIASI RIPABAZIONE E MESSA A PUNTO.

DI FFI CO,LTA' D'AVVIAMENTO

Alimentazione, carburazione, accensione
- i l rubinetto della miscela è chiuso oppure

il serbatoio del carburante è vuoto'
- getto, corpo carburatore o rubinetto o-

struiti o sporchi
- motore i'ngolfato

- aprire i l  rubinetto e r i fornire i l  serbato. io;

- smontare e lavare in benzina. Asciugare
con getto di aria compressa;

- chiudere i l  rubinetto del serbatoio, ruo-
tare tutta la manopola del gas e premere
sul pedale f ino ad awiamento awenuto.

Ricerca ed individuazione
dell'inconveniente



INCONVENIENTI E RI'MEDI RELATIVI

Ricerca ed individuazione
dcll'inconveniente

- fi,ltro ar,ia otturato o sporco

IRREGOLARITA' VARIE
DI FUNZIONAMENTO

1 _ affievolimento al rumore di s,carico

2 - tendenza del motore a fermarsi alla mas-
sima apertura del gas
- getto sporco
- earbur,azione povera

Non verif icandosi I 'awiamento del moto-
re, procedere al la'manovra a spinta o di-
veréamente smontare la candela, pul ir la
o sosti tuir la. Prima d,i  r imontare la can-
dela fare girare i l  motore per espellere
, l 'eccesso di carburante;

-  ved i  Pag,25 .

- eccesso di incrostazioni carboniose sul-
le lu'ci  p'assaggio gas del ci l indro. Si len-
ziatore fntasato;

- smontare e pul ire;
- 'sosti tuire i l  getto con uno maggior 'ato do-

' po aver verificato che:
- i l  getto non sia sporco od ossidato
- la candela non sia sporca o difettosa
- i l  carburatore sia Puli to'  
-  la miscela aff luisca regolarmente
- le guarnizioni non siano difettose;36



INCONVENIENTI E RIMEDI RELATIVI

3 - scarico motore ' i rregolare, scoppiett i i  in
r ipresa o in sal i ta
- miscela troppo r icca

- carburatore ingolfato per impurità
nel carburante

4 - consumo elevato
- filtro ari,a otturato o sporco, o anche

comando del l 'ar ia f isso in posizione
di " chiuso D o non completamente a-
perto

- altre cause [carburante, scarsa com-
pressione e'cc.)

5 - rumorosità motore, catt ivo funzionamen-
to fr izione, disinnesto spontaneo marce,
m'ancato innesto del gruppo messa in
moto, ineff icr ienza sospensioni

;- sostituire i l getto con uno di numero in-
feriore:

- smontare e lavare in benzi'na. Asciuqare
con un getto di aria compressa;

- pulire i l f i l tro con aria a bassa pressio-
ne;

- sbloccare la levetta dell 'aria e lubrif ica-
re;

- rivolgersi alle organ'izzazioni di vendita e
assistenza:

- rivolgersi alle organiZzazione di vendita e
assistenza.

Bicerca ed individuazione
dell'inconveniente
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COPPIE DI SERRAGGIO

DESCRIZIONE Q.ta @ mlm Go,ppia Kg/m

Dado fiss. pignone Z-14
Dado fiss. volano
Dadi f iss. testa motore

MOTOFE
Vite fiss. anteriore motore
Viti fiss. posteriore motore
Viti fiss. ,coperchi lato volano e fri-zione

1
1
4
1
2

1 0

1 2

1 0

I

8

I

o

'1 .2 + 1.6
3.0 + 3.5
2.0 + 2.3
1.8 + 2.5
1.5 + 2.0
1 .0  +  1 .5

Viti ammortizzatori

Dado perno ruota ant.

Dado perno ruota Post.
Dado perno forcel lone

TELAIO 
'  

Vit i  morsett i  manubrio

Vit i  f iss. gambe forcel la su perno ruota

Vit i  f issaggio corona

Vit i  f is 's. gambe forcel la (piastra sup.)

Vit i  f iss. gambe forcel la (piastra inf.)

4

1
1

1

4

4
6
2
2

I

1 8

1 2

t o

I

t)

7
I

1 0

5.2 + 5.5
5.5 + 6.5
7.0 + 9.0
6.5 + 7.5
1.8 + 2.5
2.5 + 3.5
2.0 + 2.8
3.0 + 3.5
3.0 + 3.5 38



1 PROIETTORE
2 LAMPA0A A BULBo 6V-35/3sW

3 LAMPADA SILURO 6V '5W
4 DIOOO PER LUCE CITTA
5 DtsPos lT lvo  LUc l
6  ' C L A X O N

7 BOBINA
8 CANDELA
9 INTERRUTTORE STOP

1O CONNETTORE

11 VOLANO

12 INNÉSTI

13' LAMPAOA EULBO 6V- 5/21

39

14 FANALINO POST
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