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Benivenuti tra i piloti ( FANTICMOTOR t ,

Desideriamo esprimerle i l  nostro compiâcimento per la scelta da Lei ef fet tuata e
ringraziarLa per la preferenza che ha voluto accordarc.i. Lei possiede un veicolo nuo.
vo, col laudato, elegante, robusto che Ie darà molte soddisfazioni.  Per mantenerlo
sempre in perfetta eff i ,c ienza le consigl iamo di  seguire attentamente le istruzioni
contenute in questo libretto. -\

AVVERTENZA

Per conservare il Suo " FANTIC " in perfetto stato di efficienza e perché non de-
cadano le condizioni  di  garanzia previste dal contratto di  vendita Le raccomandia-
mo di  r ivolgersi ,  per le r iparazioni,  esclusivamente ai  Concessionari  e Rivenditor i
Fanti'cmotor.

I  part icolar i  che la FANTICMOTOR fornisce come r icambi sono del lo stesso mate-
r iale,  hanno subito i l  medesimo ciclo di  lavorazione e gl i  ident ic i  control l i  dei  pez-
zi  che cost i tuiscono i l  Suo FANTIC; garanzie queste di  una maggior durata e di  un
funzionâmento ott imale del Suo veicôlo.

Le raccomandiamo di  esigere sempre r icambi or iginal i  FANTrcMoroR.



Nell ' intento di dare un prodotto sempre migl iore, ci r iserviamo
di apportare variazioni di caratte.re tecnico, estetico e di colore
anche senza preavviso.
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1) Kick starter
2) Pedale freno posteriore

3) Molla caval letto
4) Tendicatena

- Vista destra

5) Asta ancoraggio freno anteriore

6) Skid ,plate

7J Maschera protezione faro
8) Borsetta atl.r'ezzi

F i g .  1
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1)  Leva cambio
2) Cavalletto
3) Levetta freno posteriore
4) Registro freno posteriore

34

5l Asta ancoraggio freno post.
6J Perno ruota ant.
7 l  V i te  scar ico  o l io  fo rce l la
8) Rubinetto benzina



MOTOBE:

GARATTERISTICHE TECNICHE

a 2 temPi

' C o

la

c!
CILINDRO: in al luminio â oan,na cromata

TESTA: in lega Ieggera

CILINDRATA: 124,4 cc

ALESA,GGIO: 55,2 m/m

CORSA: 52 m,/m

BA,PPORTO DI COMPRESSIONE: 1 3 , 5 : 1

HP 26 DIN (19 ,12  Kw)  a  10 .500 g i r i . /1 'POTENZA MAX:
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COPPIA MAX: 1,93  Kgm (18 ,9  Nm)  a  8 .250 g i r i , /1 '

ACCENSIONE: élettro,nica DANSI 6V 30W

ANTICIPO AGCENSIONE; 1,4 m/m sul pistone corr ispohdenti  a 17" misiJrat i  sul la cir '
conferenza esterna del volano

FR

TR

ACCENSIONE E LUBRIFICAZIONE: miscela di Benzina Super e ol io sintet ieo CASTROL "BIOLUBE"
^ l  r t o /

N.B" - Nel caso di impossibi l i tà a reperire I 'olr io c{ntet ico FIAT'
ouô essère usato un'ol io minerale come i l  CASTROL SUPER
T.T., usandolo assolutamente al 3o/o.

CANDELA: BOSCH W 370 S2S oppure CHAMPION N, 57 G

AV



'  Con I'approssimarsi della stagione calda consigliamo di sostituire i l getto max
la  pos iz ione de l lo  sp i l lo  da l la  2"  a l la  1 .  tacca

1r0 con il getto max. 135 e modificare

CARBURATORE: Dell 'Orto PHBE 32 BS

Getto max 140 "
Getto minimo

Getto awiamento

Spil lo conico tipo K2 al la 2" tacca o

Valvola gas N. 40

Polverizzatore AB 260

Galleggr'ante gr .  l0

Vite aria aperta 1 giro e 1/2

FRIZIONE: d isch i  mu l t ip l i  in  bagno d 'o l io

TRASMISSIONE: primaria ad ingranaggi Z-23/65", rapporto 1 :2,826
secondar ia  a  ca tena 1 /2xS/16"  Z  :  f t160,  rappor to  1 :4 ,29

ri r-

IBE"

\T,
EH z-11/33

z-15/29
z-18/26
z-21/24
z-23/22
z-24/20

:  1 , 9 3
:  1 ,44
:  1 , 1 4
.  n o q

: 0,83

totali
:  8,478
: 5,454
: 4,069
:3 ,22 ' l
: 2 , 6 8 4
: 2 , 3 4 5

CAMBIO: regolari tà a .6 rapport i
a l  cambio

1a
2a
3a
4a
5a
6a

AVVIAMENTO: a kick starter sul la desrra



CARATTERISTIGHE TEGNICHE

TELAIO: 'a doppia cul la chiusa in acciaio speciale ad alta
serie sterzo montata su cuscinetti a rulli conirc'i

resistenza;

SOSPENSIONE ANTERIOREi a for.cel la teleidraul ica t ipo PA (perno avanzato) MARZOG-
CHl, corsa m/m 220. Quanti tà ol io 265 cc [per gamba) di
ol ' io MARZOCCHI 3,8 Engler a 50'c

sospENsroNE posïERroBE: ;J3',fflll?i 8"illîiff.," 
ammortizzatori a sas MARZoCGHI

(o ammortizzatori  HYDROCROSSI

CERCHI: AKRONT ant. WM/1 x21.", post. WM/3 x 18" in allumi'nio, moz-
zi conici ant. @ 125 mlm, post. A 140 m/m

PNEUMATICI:  ant .  3 .00.x 21" ,  post ,  4 .00 x 18"  PIHELLI  MT 19
pressi,o'ni raccomandate: ant. 1,25 Kg/cm'?

,post. 1,5 Kg,/ôrn'

IMPIANTO ËLETTHICO: ant. co,n luce di posizione, abbagliante-anabbagliante, post. con
luce di posizione e i l luminazione targa. Awisatore acustico,
deviatore luci e interruttore stop, appl icat i  al manubrio

LAMPADE: ant. a bulbo 6V 35/35W e a siluro 6V 5W
post, a bulbo 6V 5/21W

SERB,

AUTO

coNs

VELO



DIMENSIONI:

mt. 1,420

Lunghezza max. m t . 2 , 1 7 0

nzai

:OG
l d i Larghezza max. mt. 0,900

lcHl
Altezza max. mt. 1,300

Altezza m'inima mt. 0,265

Kg. 96
Ttoz-

SEBBATOIO: i,n fibra di vetro, capacità lt. 8 c/r'iserva

AUTONOMIA: Km. 120

con
tico,

CONSUMO (CUNA) lt l100 Km.: lt. 4,7

VELOCITA' MAX.: oltre 130 Km/h
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Fig. 6 - Bubinetto benzina Y
A) Aperto - C) Chiuso - R) Riserva

F i g . 5 - D e v i a t o r e l u c i
1) Pulsante di massa - 2) Luce anabba-
gl iante - 3J L,urce abbagliante - 4) Claxon
- 5) Luce di posizione - 6) Luce anabba-
gl iante

O

NOBME PER L 'USO

RODAGGIO

Prima di awiare la macchina control lare che:
' -  ne l  serba to io  v i  s ia  misce la
- I 'ol io nel la scatola del cambio sia al giusto l , ivel lo
- il rubi,netto b.enzi'na sia aperto
-  che  i l  cambio  s ia  in  pos iz ione d i  fo l le
- I 'eff icienza e la regolazione dei comandi
- la pressione dei pneumatici
- I ' i 'mpianto elettr ico

Durante i primi 500 Km. circa, non sfruttare Ia mas-
sima potenza del motore, ut i l izzando,non più d' i  112 co'r-
sa di apertura del comando gas.
Usare sia in rodaggio che dopo, mi,s,cela al 2% di ol io
FIAT MOTO 2T RACING,

Dopo i  primi 1000 Km, circa, sosti tu, ire I 'ol io del cam-
b io  Kg.  1 ,350 d i  MOTOR OIL  SAE 30 (F IAT VS30) .
Control lâre che no,n si siano al lentate le vit i  ed i  da.
di che f issano le principal i  part i  del la macch' ina, in
part icolare quel le che f issano i l  motore sul telaio ed
i l  manubrio, i  dadi che f issano la testa e gl i  ammor-
tizzatori.
Verif icare anche che le fascette f issaggio dei manicot-
t i  carburatore-ci l i rndro e carburatore-aspirazione siano
bloccate.

I
1 1



Fig. 7 - Gambio

AWIAMENTO

- met te re  i l  cambio  in  pos iz ione d i  fo l le  (F ig .  7 )
- aprire i l  rubinetto del la benzina
- se i l  motore è freddo sol levare la leva del lo starter

sul carburatore (Fig. B)
- tenendo ' la manopola del gas al minimo agire ener-

gicamente sul pedale d'awiamento
- t i rare a fondo la leva del la fr izione e in,nestare la

1a marc ia  (peda le  verso  i l  basso F ig .  7 )
- lasciare gradatamente la leva del la fr izione ruotan-

do ,contemporaneame,nte la manopola del gas

IN MARCIA

Per cambiare marcia, chiudere i l  gas, t i rare a fondo la
leva del la fr izione e innestare la successiva marc' ia.
Lasciare dolcemente la'  Ieva del la fr izio,ne ruotando
contemporaneamente Ia leva del gas.

ARRESTO DEL MOTORE

Chiudere i l  gas, t i rare a fondo Ia leva del la fr izione,
e agire contemporaneamente su entrambi i  freni.
Pçr faci l i tare la selezione del fol le si consigl ia di ef-
fettuare I 'operazione prima che la macchina sia com-
pletamente ferma, premére i l  pulsante di massa sul
deviatore e chiudere i l  rubinetto del la benzina.Fig. B - Starter
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NORME PER LA MANUTENZIONE

La perfr: t ta eff icienza e la durata del veicolo, dipendono in buona parte dal la cura posta nel la manu-
tenzione.

Prima perô di procedere al la man'utenzione e al la registrazione del le varie part i ,  occorre effettuare
una pul izia generale del motociclo servenrCosi di petrol io e pennello per Ie part i  meccaniche, me,n_
tre per le part i  vernirciate usare âcqua e asc,iugare con pel le di daino.

Fig. I - Tappo carico otio motore

Sostituzione olio cambio

Dopo averlo sosti tuito a 1000 Km. circa, l 'operazione
dovrà essere r ipetuta ogni 5000 Km. circa. Le sosti-
tuzioni dovranrno essere fatte sempre a motore caldo.

Per l 'operazione procedere nel seguente modo:

- fermare i l  motore e mettere la macchina sul ôa-
va I I etto

- togl iere i l  tappo di carico del l 'ol io postc sul la par-
te superiore destra del motore (Fig. 9l

- svitare la vite sicarico ol io posta sotto i l  motore
F i g .  1 0

- lasciare scolare I 'ol io i .ncl inando Ieggermente Ia
macchina, per circa 3 minuti



1 4

- r imontare la vite control lando che I,a guar'nizione
non sia deteriorata, e bloccare bene

-  sv i ta re  d i  2  o  3  g i r i  la  v i te  l i ve l lo  o l io  (F ig .  11)  e
versare dal tappo di rcarioo (Fig. 9) Kg. 1,350 di
MOTOR OIL SAE 30 (FIAT VS 3O).

Per sapere I 'esàtta quanti tà; se non disponete di
u'n contenitore graduato, veFsate I 'ol io f ino a quan-
do lo vedrete uscire dal foro del la vite l ivel lo. Al-

'  lora str ingere bene la vite, senza bloccare energi-
camente, e chiudere i l  taPPo,

Fig. 10 - Vite scarico olio

Fig. 11 - Vite l ivel lo ol io



rntzrone

r  , t 1 1

I , lqn

Inete di
a quan-
e l lo .  A l -

energF

o l

Fig. 12 - Candela

Fig. 13 - Smontaggio candela

CANDELA

Per [a buona resa del motore Ia candela è un organo
molto importante, sul la 'qu,ale bisog'na avere un accu-
rato control lo. La candela standard è la CHRMpION

N 8 2 G

Prima di svitare la candela è indispensabile pul ire la
testa con gett i  d'aria compressa ,al f ine di evitare che
granell ' i  di  sabbia o fungo depositat i  sopra di essa,
vadano a cadere dentro i l  ci l indro.

- Sbloccare la candela (sempre a motore freddo) u-
'  s,ando I 'apposita chiacve (Fig. 13) e svitarla a ma-

no f ino al la completa fuoriuscita.

- Pul ir la mediante uno spaziol ino metal l ico e control-
lare Ia distanza tra gl i  elettrodi,  che deve essere
di 0,5+0,6 m/m. L'operazione va eseguita ogni 3000
Km. circa; oEni 6000 Km. sosti tuir la.

- Bimontare qu' indi la oandela avvitandola a mano
usando la chiave solo per i l  bloccaggio.

' - t

t 5

o,5 + 0,7 mm



REGOLAZIONE FRIZIONE

La leva fr izione è s' i tua.ta nel la parte sinistra del ma-
nubr io .

L'operazione si rende necessaria quando la corsa del-
la leva è eccessiva e di conseguenza un incompleto
d is innes to  de l la  f r i z ione.
E' semplice e velorce, e permette Ia regolazione con i l
motociclo in movimento.

E' suff iciente ruotare la ghiera di registro nel senso A
indicato in Fig. 14 per aumentare la corsa del la le-
va, oppure nel senso B per dimi 'nraire Ia corsa.
Normalmente al la leva fr izione si lascia una leggera
corsa  ' in iz ia le  a  vuoto  d i  c i rca  10+20 m/m.

{

1 6

Fig. 14 - Leva frizione
Ghiera  d i  reg is t ro
Cappuccio di protezione

Fig. 15 - Regolaf i lo fr izione motore
1)  Cont rodado -  2 )  Bego la f i lo

1 )  (

g
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Nel caso non fosse buff iciente con la ghiera di registro
agire sul regolaf i lo posto sul la parte superiore del mo-
tore, sotto i l  carburatore, sblo.ccando prima i l  contro-
d a d o l ' F i g . 1 5 .

Se dopo le due.operazioni no,n si è r iuscit i  ad ottene-
re  i l  g ioco  ind ica to ,  con t ro l la re  le  cond iz ion i  de i  d isch i' f r i z i o n e .

Per questa operazione consigl iamo di r ivolgersi al Vo-
stro r ivenditore. '

Comando gas

l l  comando gâs si trova sul la parte destra del manu-
br io .

Con la ruotazione di questo (nel senso indicato dal la
freccia) s, i  ott iene I 'apertura del la valvola gas sul car-
buratore. l l  r i torno è automa't i ,co.
l ,n  genere  a l  comando gas  s i  da  un  min imo d i  g ioco
in iz ia le  d i  ro taz ione,  per  ques to :

- sol levare i l  cappuccio di proteziône i  -  Fig. 16
-  sb loccare  la  gh ie ra
- ruotare i l  regolaf i lo f ino ad ottenere circa 5.-10" di

g ioco  in iz ia le  d i  ro taz ione.

Fig. 16 - Comando gas
1)  Cappucc io  d i  p ro tez ione

Fig. 15a - Gioco leva fr izione



Fig. 17 - Begolazione gas

Se non dovesse essere suff iciente con i l  rego-
la f i lo ,  ag i re  su l  reg is t ro  carbura tore ,  ass icuran-
dos i  po i  de l la  comple ta  corsa  de l la  va lvo la  gas .
E 'oppor tuno ad  ogn i  operaz ione d i  rego laz ione d i
ingrassare  Ia  t rasmiss ione.
-  B loccare  la  gh ie ra  e  r imontare  i l  cappucc io  d i
- orotezione.

Fig. '18 - Vite scarico ol io forcel la

- Mettere l ,a macchina sul caval letto.
-  Sv i ta re  le  2  v i t i  scar ico  o l io  IF ig .  18)  su i

foder i .
-  Fare scorrere Ia forcel la f ino al completo

svuotamento.
Cont ro l la re  che le  guarn iz ion i  non s iano de-
te r io ra te ,  ne l  qua l  caso sos t i tu i r le ,  qu ind ' i  r iav -
v i ta re  e  b loccare  le  v i t i .

Per  i l  car ico  procedere  ne l  modo seguente :

t 8

Fir
1 )  v i t i
2) Tap

\



Fig. 19 - Tappi carico ol io forcel la
1J Vit i  f issaggio morsett i  manubrio
2)  Tapp i  car ico  o l io

- smontare la mâscherina coprifaro
- svitare le quattro vit i  che f issano i  morsett i  (Fig.

19) e staccare ' i l  manubrio
-  sv i ta re  i  tapp i  d i  car ico  o l io  (F ig .  19)  e  versare  265

cc .  per  ogn i  gamba d i  o l io  MARZOCCHI  3 ,8  Eng ler
a 50'C

-  cont ro l la re  lo  s ta to  de i  2  OR e  r iaw i ta re  i tapp i .

Sosti tuire. l 'ol io ogni 8.000 Km. circa; se usato per com-
pet iz ion i ,  p iù  f  requentemente .

REGOLAZIONE LEVA FRENO ANIERIORE

Prima di passare al la regolazione è necessario smon-
ta re  i l  d isco  por tacepp i ,  pu l i re  i  cepp i  f reno e  con-
t ro l la re  I 'usura  de i  fe rod i .

I  S U i

p l e to

I  Oe-
flav-

Fig. 20 - Leva freno anteriore 1 9



2

I

Fig. 21 - Mozzo anteriore

1  J  H e g O l a l i l O

Come per  la  f r i z ione anche la  rego laz ione de l
f reno an ter io re  è  sempl ice  e  ve loce ,  e  puô es-
sre efft tuata con i l  motociclo in movimento.
E 'su f f i , c ien te  ruo tare  la  gh ie ra  d i  reg is t ro  ne l
senso A ind ica to  in  F ig .  22  per  aumentare  la
corsa ,  oppure  ne l  senso B per  d iminu i re  la  cor -
sa .
Genera lmente  a l la  leva  f reno s i  da  una leggera
c o r s a  i n i z i a l e  a ' v u o t o  d i  c i r c a  2 0 + 3 0  m / m .

Fig. 22 - Registro leva freno ant.

1J  Cappucc io  d i  p ro tez ione

2J  Reg is t ro
Se con Ia  gh ie ra  d i  reg is t ro  non s i  è  r iusc i t i  ad
o t tenere  Ia  corsa  a  vuoto ,  ag i re  su l  rego la f i lo  po-
s to  su l la  par te  des t ra  de l  mozzo an ter io re .
Ad ooeraz ione te rmina ta  r i cordars i  d i  r imontare
i l  cappu 'cc io  d i  p ro tez ione.

2 0
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REGOTAZIONE PEDALE FRENO POSTERIOBE

Co.me per i l  freno anteriore, prima di passare al la re_
go laz ione è  necessar io  smontare  i l  d i i co  por tacepp i ,
pu l i re  i  cepp i  f reno,  e  cont ro l la re  I 'usura  ie i  te ràb i .
Rimontare i l  tutto mantenendo Ia giusta tensione del_
la catena (vedi Fig. 2Zl ,  e passaie al la regolazio,ne.

- Avvitare o svitare i l  dado ,zigrinato (Fig. 24) po_
sto sul l 'ast ina di comando, f inô a lasciaré ,n" 

"or-sa  a  vuoto  a l l ' es t remi tà  de l  peda, le  d i  c i rca  10+
20 mlm (F ig .  23) .

- Ruotando i l  dado zigrinato nel la direzione A, , indi_
ca ta  in  F ig .  24 ,  s i  d iminu i rà  i l  g io ,co  de l  peda le ,
al contrario. nel la direzione B si àumenterà. i l  gio_
co.

Stabi l i ta la regolazione control lare che I ' interruttore
stop funzioni correttamente.

r a d
po-

rare

Fig. 24 - Registro pedale freno

Fig. 23 Pedale freno posr.
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Fig. 26 - Giunto catena

CATENA

Là giusta regolazione e un'accurata lubri f icazione evita
di incorrere in spiacevol i  inconve,nienti .  E' necessario
penciô mantenere un costa'nte control lo.

Assicurarsi che nel serbatoio (Fig. 28) vi sia sempre
la qu,anti tà'  d'ol io (SAE 30) r ichiesta dal l ivel lo e che
la lubri f icazione sia costante.

Smontaggio e regolazione

- Svitare i  dadi perno ruota e al lentare i  due tendi-
ca tena (F ig .  25) .

-  Med iqn te  una p inza  r imuovere  i l  g iun to  ca tena (F ig .
26J e sf i lar: la.
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Fig 27 - Regolazione catena

Fig. 28 - Gruppo lubri f icazione catena

-  Pu l i re  la  ca tena con de l  pe t ro l io  e  immerger la  in
un bagno d 'o l io  per  a lmeno una mezz 'o ra ,  in  modo
tale da permettere al l 'ol io di penetrare attraverso i
r u  I  I i .

.  Lasc ia re  sco la re  Ie  eccedenze d 'o l io ,  r imontare  la
catena ed inserire i l  giu,nto come indicato in Fig.
z o -

- Agire uniformemente sui tendicatena f ino a quan-
do,  p remendo a l  cen t ro  ne l la  par te  in fe r io re  de l la
catena, si  noterà u,no-spostamento del la l inea ret-
ta di circa 20 mlm (Fig. 27)

-  A l l ineare  la  ruo ta  con que l la  an ter io re  o  comunque
,centr 'ar la bene nel telaio, quindi bloccare i  dadi per-
no ruota.

Z J



AMMORTIZZATORI A GAS

Sono montati  degl i  ammortizzaTori a gas regolabi l i  su
5  pos iz ion i ,  con  una corsa  d i  195 m/m.

Per  la  rego la izone ag i re ,  med ian te  I 'appos i ta  ch iave  in
dotazione, sul l 'a,nel lo di registro come indicato in Fig.
29.

Si raccom'anda I ' identica regolazione dei due ammortiz-
zatori .

Non necessita di part icolare manutenzione, a parte una
pulizia periodica esterna del l 'ammortizzatore.

- Fig. 29 - Ammortizzalore
1)  Ch iave  rego laz ione ammor t izza tore

F ig
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l o l a b i l i  s u

chiave in
to  in  F ig .

ammortiz-

parle una

AMMORTIZZATOBE HIDROCROSS

Detto ammortizzalore è privo di molle e I 'azione viene
svolta esclusivamehte dâl l 'ar ia sottofressiôî" iui  .on_
tenuta

Lê var iaz ion i  d i  car ico  s i  o t tengono med ian te  I  aumen_
to  o  la  d iminuz ione de l la  p ress ione.

R iparaz ione o  mod i f i che  de i  f ren i  in te rn i  devono esse_
re  esegu i te .  so lo  da  persona le  spec ia l i zza to  e  par t i co_
larmente attrezzato.

L'ammortizzatore è fornito ad una pressione di circa
6 ,5  +  6 ,8  bar ,  ed  una quant i tà  d i  o l io  ARAL 10 i0  d i
330 cm'.

Regolazione

Per  i l  con t ro l lo  de l la .  p ress ione,  occor re  usare  un  appo_
sr to  manomet ro  (d is .  260.49 .7000)  seguendo le  

' fâs i

appresso indicate.

Fig. 29a - Ammortizzatore Hydrocross



1" Fase

Ruotare  la  camma l  in  modo che i l  p iano inc l ina to  fo r -
z i  su l l ' a t tacco  manomet ro

(,

2 ' F a s e

Avv i ta re  la  gh ie ra  2  a l la
mantenendo la  camma 1 ,
la  pos iz ione de l la  Fase 1"

va lvo la  de l l ' ammor t izza tore .
r ispetto al manometro 3, nel.

26
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ato for-

lzarole,
3,  nel-

.l

3' Fase

Ruotâre i l  manometro 3 r ispetto al la camma I di 90"
in modo,che i l  manometro indichi la pressione e insuf-
f lare aria dal raccordo 4. La pressione dev'essere su'
periore di circa 2 bar, r ispetto a quel la desiderata.

!F Fase

Agendo con una punta sul lo stelo del la valvola 4, por-
tare la pressione al valore desiderato.

5' Fase

Ruotare i l  manometro in modo che la camma I torni
nel la posiziorie del la Fase 1 indi,  mantenendo fermo le
part i  I  e 3, svitare la ghiera 2.



FILTRO

E' sistemato sotto i l  coperchio destro.
Una del le cause del lo sca.rso rendimento del motore
è senz'altro dovuta al le condizioni del f i l t ro.
Per questo è ut i le effettuare ogni 2.000 Km. o più fre_
quentemente'se usato in zo,ne polverose, un'accurala
pu l i z ia .

Per I 'operazione procedere nel modo seguente:
- Smontare , i l  coper.chio destro.

- Svitare le tre vit i  che f issano i l  co,perchietto cas-
setta aspirazione.

- Svitare i  dadi che bloccano Ia f lang,ia portaf i l tro ed
estrarre i l  f i l t ro.

- lmmergerlo in benzina e soff iar lo poi co,n aria a
bassa press ione. '
Prima di r imontarlo è opportuno mettere un velo
d'ol io sul, la s.uperf icie esierna d, i  preferénza quer-
lo usato per la lubri f icazione del cambio.

- Bimontare quindi nel la sua sede i l  f i l t ro.

F ig .  30
Fil tro

Cassetta aspirazione
1 )
2)
J J

Flangia porta f i l t ro
Dad i  f i ssagg io  f lang ia

zé
1 l  v i t
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Fig.32 - Espansione attacco ci l indro
1)  Mo l le  ancoragg io  espans ione

1 )
Fig. 33 - Silenziatore

Vite f issaggio s, i lenziatore

SILENZIATORE

Un'a l t ra  de l le  cause de l lo  scarso  rend imento  de l  mo-
tore sono se,nz'altro i  deposit i  carbonios' i  nel la camera
espanstone.

Pe.r questo è consigl iabi le ogni 10.000 Km., data la
bassa percentuale d'ol io, control lare che non ci siano
incrostazioni,  nel caso disincro'stare raschiando Ie su-
perf ici  interne del la camera espansione e del si len-
ziatore usando dei ferr i  f lessibi l i .

Per I 'operazione staccare le molle (Fig. 32) attacco
ci l indro e svitare le due vit i  di  f issaggi,o, una sotto i l
serbatoio, ' l ial tra sotto i l  coperchio sinistro aspi,razio-
ne. Estra!:re la camera espansione e procedere al la di-
sincrostazio,ne

Staccare i l  si lenziatore svitando la vite 1 (Fig. 33) e
fare la stessa operazione.

Prima di r imontare I 'espansione consigl iamo di sosti-
tuire la guarnizione imbocco ci l indro e quel la s,ul termi-
nale si lenziatore.

29



'Fig. 34 - Volano DANSI
1) P.M.S. Punto Morto Supeniore
2) Anticipo accensione

VOLANO

E' situato sotto il coperchio motore sinistro. E' u,n vo_
. l,ano da 6V30W ad,accensio.ne elettronica pertanto non

necessita di alcuna manutenzione

Smontaggio

- Svitare la vite sul pedale del cambio e sfi lare lo
stesso.

- Svitare Ie tre viti che firssa,no il aoperchio lato vo_
lano e smontarlo.

| .0.uestq punto svitare le tre viti di fissaggio e
togt,ere lo statore.

Gontrollo fase accensione

30
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CARBURATORE

E" .montato u,n carburatore Dell'Orto PHBE 32 BS. E
col legato elast icamente al ici l i ,ndro mediante un rac
cordo. in gomnna bloccata da due fascette (Fig. 35),
ed alla cassetta aspirazione per mezzo di un mani_
cotto.

Regolazione del rninimo

La regola2ione va effettuata sempre a motore caldo pro_
cedendo nel modo seguente:

- lasciando girare i l  motore, con la manopola del gas
chiusa, awitare o svitare la vite 1, f ino ad avere
un numero di giri del motore suffircientemente bas-
so e costante.

..  . . . .  Fig. 35 - Gruppo carburatore
tJ  v i te  iego laz ione min imo
2) Fqscetta f iss. manicotto carburatore-

ci l tndro
3J Starter
4J Tubetti sfiato carburarore
5l Manicotto, carburatore-cassetta filtro a-spirazione



1) Valvola awiamento
2) Valvola gas
3) Spil lo conico
4) Vite regol. miscela minimo
5J Vite regol. valvola,-gas
6) Getto awiame,nto
7J Polverizzatore
8] Getto minimo
9) Getto massimo

10) Galleggiante
11) Valvola a spil lo

SMONTAG

- Appogg
in modr
ra.

- Staccar
mozzo,

- Svitare
ancora(

0(n
carburatore PHBE 32 BS

1 l
2 )
s l
4 )



Sfu1ONTAGGIO HUOTA ANTERIOBE

-  Appogg iare  la  macch ina  sopra  un  suppor to  in  legno
in modô d'avere la ruota anteriore sol levata da ter-

- Staccare la trasmissione freno dal la levetta sul
rnozzo.

-  Sv i ta re  la  v i te  d i  f i ssagg io  su l  mozzo de l l ' as ta  d i
ancoragg io .

- Al lentare le quattro vit i  a testa esagonale sui fo.
deri  for.cel la, svitare i l  dado perno ruota e sf i lare
i l  perno ruota.
Se necessario battere con un mazzuo,lo.

- Togl iere i l  disco portaceppi e, nel caso si dovesse
ricorrere al la sosti tuzione dei ceppi freno, usare
un cacciavite facendo leva come indicato dal la frec.
cia in Fig. 38, sganciare le molle e sosti tuire i  ceppi.

Per i l  r imontaggi 'o seguire i l  procedimento inverso.

h

3./------:1^él\È#ry

Fig. 37 - Mozzo anteriore
1J Levetta freno
2) Dado perno ruota
3)  V i t i  b loccagg io  gamba fo rce l la
4)  As ta  anrcoragg io  d isdo por tacepp i

_ _ ..Fig. 38 - Disco portaceppi
1)  Mo l le  -  2 )  Ferodo
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SMONTAGGIO RUOTA POSTEFIORE

- Mettere il motociclo sul cavalletto in modo d'avere
la ruota sol levata da terra.
Per lo s,montagg,io della ruota (cerchio e cooerru_
ra) è suff iciente al le,ntare ' i  tendicatena, svitâre i l
perno ruota (sul la parte destra del la ruota) e sf i_
larlo, indi togl iere la ruota.

- Volendo togl iere completamente i l  mozzo, svitare
i l  dado di registro (Fig. 39) del l 'asta comando fre-
no e sf i lare Ia stessa.

- Svitare i l  dado bloccaggio asta di ancor,agg,io sul
mozzo.

- Sm,ontare la ,càtena staccando la maglia di congiun-
zione (vedi pag. 22).

- Svitare il dado perno ruota e sfilare il mozzo.
Rimuovere i l  disco portaceppi e se necessita la
sosti tuzione dei ceppi, procedere cdme per la ruo_
ta anteriore.
Per i l  r imontaggio seguire i l  procedimento inverso.
E' consigl iabi le ogni 5.000 Km. cori trol lare I 'usura
dei parastrappi e dei cus,cinetti.

l r l

Fig. 39 - Mozzo posteriore
1J Registro. pedale. freno
2) Bussola per,nb ruota
3J Tendicatena.
4) Molla r i torr io leva freno
5) Dado bloc_caggio asta an,coraggio disco

portaceppi

CARBI.

CATEN

ESPAN

VITI P(
VITI AI
TRASIV



d'avere

copenu-
v i ta re  i l
)  e sf i-

svitare
ndo fre-
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ssita Ia

la ruo-

Inverso.
I 'usura

(F is .  49)
(F is .  52)

SMONTAGGIO MOTORE DAL TELAIO

CARBURATOBE: al lentare Ie tre fascette e r imuovere i l  carburatore (Fig. 4Z)
CATENA: staccare i l  giunto e sf i lare la catena (Fig. 48)
ESPANSIONE: stacoare le. molle ancoraggio espansione al ci l indro, svi iare le due vit i  di  f issaggro

una sotto i l  serbatoio, I 'al tra sotto i l  coperchio sinistro aspirazione e sf i lare I 'espan-
s i o n e  ( F i g .  5 1 J

VlTl POST. MOTOBE: evitare le due vit i  f issaggio post. motore (Fig.  g)

VlTl ANT. MOTORE: svitare la vite f issaggio ant. motore (Fig. 50)
TRASMISSIONE FRIZIONE MOTORE: togl iere i l  gom,mino, al lentare i l  serraf i lo 1 e sf i lare , la trasmrs-

s ione (F ig .  52) 35

(Fig. 471

(F is .  50)
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IN DOTAZIONE

4
ATTREZZI

5] Chiave a tubo ZZ/27
6J Chiave regolazione ammortizzatori
7J  Ch iave  esagona le  m/m 6
Bl Busta porta ferr i

1 2 3
1 J  C h i a v e  f i s s a  1 0 / 1 3
2) Cacciavite
3)  P inza
4) Chiave per candela tT/21



Tabella riassuntiva della lubrificazione e delle operâzioni periodibhe

Control lo e regolazione freni r,

Control lo e regolazione fr izione
Control lo e regolazione carburatore
Fulizia e regolazione candela

Sosti tuzionè ol io cambio

Control lo anticipo accensione
Control lo del le vit i  e dei dadi
Control lo pressione pneumatici

Regolazione 'oatena

Control lo f i l t ro

Consumo e pul izia disco portaceppi

Sorst i tuzione ol io forcel la
Sostituzione filtro
Lubrif icazione forcel lone
Lubrificazione cuscinetti ruotê
Lubrif icazione camme disco portaceppi

Lubrif icazione cuscinett i  srerzo

a
a
o
a

't9-2',1

1 6 - 1 7
28 -29

' E

1 3 - 1 4
n
38
8,

22-23
25

3 0 - 3 1
1 8 - 1 9

25
24

3 0 - 3 1
3 0 - 3 1

25
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o
a
a
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o
a
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Ricerca ed individuazione
dell'inconveniéùte

' INCONVENIENTI 
E RIMEDI RELATiVI

Quando, iJ veicolo presenta..irregolarità di funzionamento, occorre eseguire ' i  seguenti control. l i  eprowêdere come sotto indicato.

lN CASO CHE, PUR AVEN_D9 A_TJU4TO I PBOWEDTMENTI tNDtCATr, L'tNCONVENIENTE PERS|STA,
CONSIGLIAMO IL CLIENTE DI RIVOLGERSI ALLE ORGANIZZAZIONI bI VENDITA E ASSISTEù2A LE
OUALI DISPoNGoNo DELL'ATTREZZATURA NECESSARTA PER L'AppBOpRtATA esÈCu2rôNe Dl
OUALSIASI RIPARAZIONE E MESSA A PUNTO.

DIFFICOLTA' D'AWIAMENTO

Alimentazione, carburazione, accensione
- i l rubinetto della miscela è chiuso oppure

il serbatoio del barburante è vuoto
- getto, corpo carburatore o rubinetto o-

struiti o sporchi
- motore i'ngolfato

- aprire il rubinetto e rifornire il serbato,io;

- smontare e lavare in benzina. Asciugare
con .getto di aria comprèssa;

- chiudere i l rubinetto del serbatoio. ruo-
tare tutta Ia manopola del gas e premere
sul pedale f.ino ad awiamento awenuto.



INCONVENIENTI E RI'MEDI RELATIVI

rl ' l i  e

ISTA;
A L E
: D l

- fi,ltro ar,ia otturato o sporco

IRREGOLABITA' VARIE
DI FUNZIONAMENTO

1 - affievolimento al rumore di s,carico

2 - tendenza del motore a fermarsi alla mas-
sima apertura del gas
- getto sporco
- carburazione povera

Non verif icpndosi I 'awiamento del moto-
re, procedere al la'manovra a spinta o di-
versamente smontare Ia candela, pul ir la
o sosti tuir la. Prima d,i  r imontare la can-
dela fare girare i l  motore per espellere
I 'eccesso di carburante;

- vbdi Pag. 25.

- eccesso di incrostazioni carboniose sul-
le lu'ci  passaggio gas del ci l i ,ndro. Si len-
ziatore thtasato;

- smontare e pul ire;
- sosti tuire i l  getto co:n uno maggiorato do-

po aver veri f icato che:
- i l  getto non sia sporco od ossidato
- la candela non sia sporca o difettosa
- i l  carburatore sia pul i to
- la miscela aff luisca regolarmente
- le guarn,izioni non siano difettose;



INGONVENIENTI E RIMEDI RELATIVI

3 - scarico motore ,irrégolare, scoppiettii in
r ipresa o in sal i ta
- miscela troppo ri,cca

- carburatore ingolfato per impurità
net carDurante

4 - consumo elevato
- filtro aria otturato o spo,rco, o anche

comando del l 'ar ia f isso._ in posizione
di " chiuso '  o non completâmente a-
perto

- altre cause (carburante, scarsa.cbm_
pressione ecc.)

5 - rumorosità motore, catt ivo funzionamen_
to fr izione, disinnesto spontaneo marce,
m€ncato innesto del gruppo messa in
moto, ineff ioienza sospension.i

-  sosti tui ie i l  getto con uno di numero in-
Ienore;

- smontare e lavare in benzi,na. Aèciugare
con un getto di aria compressa;

- pul ire i l  f i l t ro con aria a bassa p,ressio-
ne :

- sbloccare la levetta del l 'ar ia e lubri f ica-
re:

- rivolgersi ,alle organ'izzazioni di vendita e
asststenza:

- r ivolgersi al le organizzazione di vendita e
assistenza.

M

TE

Ricerca ed individuazione
delliirhonveniente

- Piowedimenti



COPPIE DI SERRAGGIO

DESCRIZIONE Q'h t Q n/m Coppia Kg/m

Dado f iss. pignone Z-14
Dado f iss. volano

MOTORE .Dedi 
Jiss. testa motore

vlte Ttss. antei iore motore
Vit i  f iss. posteriore motore
Vit i  f iss. ,coperchi lato volano e fr izione

1

1

4 '
'|

4

1 0

1 2
1 0
B
I
I
6

1 .2  +  1 .6
3.0 + 3.5
2.0 + 2.3
1.8 + 2.5
1.5 + 2.0
1 .0  +  1 .5

Vit i  ammortizzatori

Dado perno ruota ant.
' Dado perno ruota post.

Dado perno forcel lone
TELAIO Vit i  morsett i  m4nubrio

Vit i  f iss. gâmbe forcel la su perno ruota
Vit i  f issaggio corona
Vit i  f iss. gambe fo,rcel, la (piastra sup.)
Vit i  f iss. gambe forcel la (piastra , inf.)

n

1
' {

1
i

4
o

2
2

I

1 8

1 2
t o

I

6

I

1 0

5.2 + 5.5
5.5 + 6.5
7.0 + 9.0
6.5 + 7.5
1.8 + 2.5
2.5 + 3.5
2.0 + 2.8
J . U  :  J . C

3.0 + 3.5



1
2
3
I

5

PROIETTORE
LAMPADA lf  BULBo 6v_3s/35w
LAMPADA SILURO 6V-5W
DIODO PER LUCE CITTA
OISPOSITIVO LUCI

6  C L A X O N
7 BOBINA
8 CANDELA
9 INTERRUTTORESTOP

1 0
11

1 1

t z

13
14

CONNETTORE
VOLANO
INNESTI

LAMPAoA BULB0 6Y- 5121
FANATINO POST.
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