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SOYEZ LE BIENVENU PARMI LES PILOTES

FANTICMOTOR I

veuillez accepter nos félicitations pour le choix que vous avez
opéré ains que nos remerciements pour la préférence que vous
avez bien voulu nous accorder.
Le TRAILMATIG ce véhicule neuf, au point et robuste, dont vous
êtes actuellement le propriétaire, vous procurera de nombreu-
ses satisfaction. Nous vous conseillons cependant de suivre at-
tentivement les instruction contenues dans cette brochure afin
de pouvoir le conserver tôujours gn parfait état de marche.



NOTICE

Pour toute réparation, veuil lez vous adresser exclusivement aux

Concessionaire et aux Revendeurs FANTICMOTOR, pour que voitre

FANTIC soit toujours en parfait état de marche et que les condit ions

de garantie prévues par le contrat de vente soient valables.

Afin de garantir la longévité de voitre véhicule ainsi que son parfait

fonctionnement, FANTICMOTOR fournit des pièces de rechange

semblables aux éléments qui composentvotreFANT|C, tant du point

de vue des matériaux uti l isés que de celui du cycle de travail  et des

contrôles subis.

Nous vous recomandons dès lors d'exiger toujours des pièces de re-

change originales FANTICMOTOR.

Dans le but  d 'amél iorer  constamment notre product ion,  nous réservons d 'apporter  des modi f  i -

cat ions techniques,  esthét iques et  au niveau des couleurs également,  sans aucun préavis de no-

t re Dart .



Fig .  1 :  Vue du  cô té  d ro i t

F ig .  2 :  Vue du  cô té  gauche



MOTEUR:

CARACTERISTIOUES TECHNIOUES

I

à deux temps

l

I
CYLINDRE: en a lumin ium avec  chemise  chromée

CULASSE: en a l l iage  léger

CYLINDREE: 49,7 cc.

ALÉSAGE: 41 mm.

COURSE: 37,7 mm.

RAPPORT DE COMPRESSION: 1 1 : 1

PUISSANCE MAX: en conformité avec I 'homologation

COUPLE MAX: 0,37 kgm à 35OO tours/min.

ALLUMAGE: électronique à avance variable.

AVANCE A L'ALLUMAGE: au min imum, 0,8 mm. sur  le  p is ton correspondant  150 à p lu;
de 4O0O tours/min.0.4 mm' sur  le  p is ton correspondant  à 1o"
30"

ALIMENTATION: par gravité au moyen d'un mélange d'essencè à 20lo

d'huile ESSO 2T SPORT MOTOR OIL ou bien ESSO AOUA-

GLIADE.

BOUGIE: CHAMPION N 3

CARBURATEUR: DELL'ORTO SHA 14l1 2

Gic leur  max. 61

EMBRAYAGE: automatique centr i fuge

TRANSMISSION: primaire par variateur automatique de vitesse et courroie tra-
oézoidale
happort  min.  1,614 à 1 -  Rapport  max.  1,O27- à 1 '
néàlrction inteimediaire par èngrenagesZ = 16/65 - Tran-
sÀiision secondaire par bhaîne-l/2 x 31 1 6" Z : 13/55'

DÉMARRAGE: oar kick starter situé sur le côté droit et actionné vers I 'avant'



CARACTERISTIOUES TECHNIOUES

CHASSIS: à double berceau fermé en acier spécial à haute résistance.

SUSPENSION AVANT:

iiiij"1"1iilï:id:if ,i{$i.ïï'"';:ij:",îg:ï';'f#ï#'.fi xçFORK OtL MC 10).

SUSPENSION ARRIÈRE: à. bras oscil lante et à amortisseurs hydrauliques, débattement
de la roue:  140 mm.

ROUES: i,u$""..9n acier chromé, av..WMO/i,5 x21,,, arr. WMI/1,6 xI o . rMoyeux contques en all iage léger avec frein à tambour in_corpores. Lrtamètre de freinage 1 l g mm.

PNEUS: av.  2,5O x 21" ,  arr .  3 ,00 x 1 B"
PRESSIONS CONSEILLEES:
-  av.  1,50 bar  -  arr .  1 ,75 bar .

EOUIPMENT ELECTRIOUE: Volant électronique. Feux de route et de croisement, feux rou_
ge arrière. Commutateur des feux avec,avertisseur sonore et
dispositif d'arrêt du moteur.

DIMENSIONS:

Empattement

Longeur max.

Largeur max.

Hauteur max.

Garde au sol

Poids à vide

m/m 1.27O

m/m 1.975

mlm 790

m / m  1 . 1  1 5

mlm 310

kg. 67

RÉSERVOIR: en résine thermoplastique capacité lt. 6,b reserve comprise.

AUTONOMIE: km.228

CONSOMMATION
(cUNA) lt l1oO km: I t .2 ,8

VITESSE MAX.: en conformité avec l 'homologation.



I
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Fig .  3  -  Numéro  de  châssrs

DONNÉES D'IDENTIFICATION
ET INSTRUCTIONS POUR LE
RODAGE AINSI OUE POUR
L'UTILISATION DU VÉHICULE

AVANT D'UTILISER LA MOTO, CON-
TROLEZ LE NIVEAU DE L 'HUILE DANS
LE MOTEUR ET LA PRESSION DES
PNEUS. REMPLISSEZ ALORS LE RE-
SERVOIR AVEC UN MELANGÊ. A 2o/o.
RODAGE

Etant donné que la première période d'uti l isa-
tion s'avère particulièrement importante pour
le rendement du moteur par la suite, nous vous
conseil lons de le roder soigneusement au cours
des 3OO premiers kilomètres.

Pendant les 3OO premiers ki lomètres, ne poussez
jamais  le  moteur  au  max imum de sa  pu isssance e t
n 'ouvrez  pas  la  commande des  gaz  ou t re  la  1 /2de
la  course .  Augmentez  progress ivement  par  la  su i -
t E .

Ut i l i sez  un  mélange d 'essence à  20 lo  d 'hu i le  ESSO
2T SPORT MOTOR OIL ou bien ESSO AOUAGLT-
DE,  tan t  en  cours  de  rodage que par  la  su i te .

Après les 300 premiers ki lomètres, i l  s 'avère ab-
so lument  nécessa i re  de  remolacer  I 'hu i le  de  la
boî te  de  t ransmiss ion  au  moyen de  330 cc .  d 'hu i le
poue moteurs ESSO PLUS MOTOR OIL 40. Faites
la  v idange d 'hu i le  par  la  su i te ,  tous  les  3 .000 ou
4.000 km.  (c f r .  ins t ruc t ions  page 1O) .

Ve i l lez  à  ce  que les  v is  e t  les  écrous  ou i  f i xen t  les
é léments  p r inc ipaux  de  la  mach ine  ne  so ien t  pas
desserés ;  i l  s 'ag i t  p lus  par t i cu l iè rement  des  v is  qu i
f i xen t  le  moteur  au  châss is  a ins i  que le  gu idon e t
des écrous qui f ixent Ia culasse et leS amort is-
seurs.
Cont rô lez  éga lement  les  co l l ie rs  de  s 'ê r rage sur  le
manchon carbura teur  -  chambre  d 'admiss ion :  i l s
doivent être serrés.

Fig.  4 -  Numéro du moteur



Fig .  5

F ig .  6  -  Rob ine t  d 'essence
A : O u v e r t  C :  F e r m é  R :  R é s e r v e

F ig .  7  -  Lev ie r  du  s ta r te r  sur  le  carbura teur

COMMUTATEUR DE PHARES
( V o i r  F i g .  5 )

1)  Commuta teur  phares  (en  pos i t ion  " feux
étei nts")

Posi t ion " feux a l lumés"
Avertisseur
Bouton de masse (arrêt  du moteur)

DEMARRAGE

Ouvr i r  le  rob ine t  d 'essence (F ig r  6 ) .  S i  le  mo-
teur est froid abaisser le levier du starter si tué
sur  le  carbura teur  (A  F ig .  7 )

Fa i re  tourner  la  menet te  du  gaz  de  1 /4  env i ron
et  ac t ionner  énerg iquement  la  péda le  de  dé-
marrage.

Aprés le démarrage:

La isser  tourner  Ie  moteur  au  min ium pendant
que lques  minu tes  pour  I 'amener  à  sa  tempéra-
tu re  normale  de  fdnc t ionnement .

Débrancher  le  s ta r te r  ( i l  se  débranche au to-
mat iquement  en  tournant  à  fond la  manet te  du
gaz) .

DEPART ET MARCHE

Accélérer  en tournant  la  manet te du gaz et  régler
la  v i tesse du véhicule selon les condi t ions de mar-
che.

NOTE: eviter de mettre la moto en marche tors-
qu'elle est encore sur la béquil le. Au cas où ce
la se produirait, freiner sur la roue arrière avant
qu'elle soit en contact avec le tenain, sinon ta
transmission pourrait être endommaggée.

ARRET DU VEHICULE ET DU MOTEUR

Couper  le  gaz

Fre iner  p rogress ivement  en  ag issant  s imu l ta -
nément  sur  les  commandes jusqu 'à  I 'a r rê t  du
véh icu le .

Presser le bouton d'arrêt du moteur qui se
t rouve sur  le  commuta teur  des  phares  (F ig .  5 ) .
Fermer  le  rob ine t  d 'a r r i vée  d 'essence (F ig .  6 ) .

2)
3)
4l
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Fig .  8  -  Bouchon de  rempl issage d 'hu i le

F ig .  9  -  V is  de  v idange d 'hu i le

ENTRETIEN

La longévité du véhicule et son parfait  état de mar-
che dépendent  en  grande par t ie  d 'un  bon en t re -
t ien .
Mais  avant  de  passer  à  l ' en t re t ien  e t  au  rég lage
des dif férents éléments, procédez au nettoyage
généra l  du  cyc lomoteur .  U t i l i sez  du  pé t ro le  e t  un
pinceau pour nettoyer les dif férentes part ies mé-
can iques  a lo rs  que vous  u t i l i se rez  de  I 'eau  e t  du
savon pour les part ies pei ntes ou en plast ique, que
vous essu ie rez  par  la  su i te  aû  moyen d 'une peau
en da im.

REMPLACEMENT DE L'HUILE DE LA BOITE

DE TRANSMISSION

Aprés la vidange eif fectuée à 3OO km., répétez
l 'ooération tous les 3.OOO ou 4.000 km. environ.
Les vidanges devront toujours être effectuées
quand le  moteur  es t  chaud.
Procedez comme suit:

arrètez le moteur et appuyez la moto sur la bè-
q u i l l e .

en levez  le  bouchon de  rempl issage s i tué  sur  la
par t ie  super iéure  dro i te  du  moteur  (F ig .  8 ) .

dév issez  la  v is  de  v idange s i tuée au-dessous
du moteur  (F ig .  9 ) .

-  fa i tes  s 'écou le r  I 'hu i le  en  main tenant  la  mach i -
ne  en  une pos i t ion  perpend icu la i re  par  rappor t
au  te r ra in  oendant  3  minu tes  env i ron .

remontez la vis de vidange tout en contrôlant
l 'état d'usure du joint.

- versez 330 cc. d'hui le pour moteurs ESSO
PLUS MOTOR OIL 40 au travers du bouchon
de rempl issage (F ig .  8 ) .  Pour  connaî t re  la
quanti té exacte d'hui le dèversée au cas oir
vous n'ayez pas un récipient gradué, desserrez
la  v is  qu i  ind ique le  n iveau d 'hu i le  (F ig .  10)  en
lu i  fa isan t  fa i re  2  ou  3  tours ,  e t  versez  de  l 'hu i le
jusqu'à ce que cette vis sorte du trou.

Resserrez convenablement la vis et fermez le
bouchon de  remplessage.  l

v

I

I
1 0

Fig .  10  -  V is  de  n iveau d 'hu i le



F i g .  1 1  -  B o u g i e

F ig .  12  -  Commande du gaz

BOUGIE

La boug ie ,  qu i  es t  un  organe d 'une t rès  g rande im-
portance pour un bon rendement du moteur, re-
qu ie r t  des  so ins  par t i cu l ie rs .  La  boug ie  s tandard
es t  raprésentée  par  la  marque CHAMPION N.  3 .
Avant de dévisser la bougie, i l  s 'avère indispensa-
ble de nettoyer la culasse au moyen de jets d'air
compr imé a f  in  que les  g ra ins  de  sab le  ou  de  boue
gui la reco,uvrent, ne tombent pas dans le cyl indre.

DEMONTAGE DE LA BOUGIE

Lorsque le moteur est f  roid, débloquez la bou-
gie au moyen de la clef prévue à cet effet.  Dé-
v issez- la  ensu i te  to ta lement  à  la  ma in .

Nettoyez-la au moyen d'une brosse métal l ique
et  ve i l lez  à  ce  que la  d is tance qu i  sépare  les
électrodes corresponde à 0,5/0,6 mm. Cette
opération doit être effectuée tous les 3.000
km. environ alors que la bougie doit être rem-
placée tous les 6.000 km.

Remontez  la  boug ie  e t  v issez- la  à  la  ma in .
N 'u t i l i sez  la  c le f  que pour  le  ser rage.

REGLAGE DE LA COMMANDE DES GAZ

L'accélérat ion et la décélérat ion du moteur et
donc  du  véh icu le ,  dépendent  du  sens  de  ro ta t ion
de la  po ignée des  gaz  qu idé termine I 'ouver tu re  ou
la  fe rmeture  de  la  soupape à  gaz  dans  le  carbura-
teur .  U  ne  fo is  lâchée,  la  po ignée re tourne au toma-
t iquement  à  zéro .
La commande des gaz, qui doit  toujours être ca-
ractérisée par un parfait  état de marche, ne doit
p résenter  aucun jeu  qu i  empêchera i t  au  moteur  de
répondre  immédia tement  à  chaque coup d 'accé-
lérateur.
Le f i l  de transmission des gaz doit toujours être
tendu de  façon appropr iée .
Pour él iminer le jeu, desserrez l 'ecrou et vissez ou
dév issez  le  d ispos i t i f  de  rég lage du  f i l  s i tué  sur  le
carbura teur  (B  F ig .  7 )

1 1



1 3Fig .

RÈcllc-e DEs coMMANDEs DE FRETN AVANTer anRrÈRe
Avant d'effectuer cette opération, i l  convient de
démonter le disque porte_sabots, de nettoyer le
tambour  e t  les  sabots  de  f re in ,  d 'é l im iner  les  ôven_
tuels dépôts de substances provenant du frotte_
ment, et de contrôler I 'usure des férodos; remon_
ter ensuite toutes les pièces.
Procéder au règlage de la façon suivante:

En lever  la  p ro tec t ion  qu i  recouvre  la  comman_
de du f re in .

;
l

t s  l i
l ,

i i
l j

l l

i i
t l
i

l i
i
I

l

l

I
l
l

t 1
i

t 1
I

l l
t l

i i
l :
l ' l

l
i i

t l
l l

NOTE: On la isse génératement  au f re in une
course à vide de l0 - 20 mm, mesurée à l,extrè_
mité du levier.
Si, une fois l 'opération de règtage terminée lejeu du levier reste excessif, agir de la mêmqfa_
çon sur  la  manet te de règlage s i tuée sur  le  d is_
que por te-sabots (F ig.  l4  et  F ig.  lb) .

F i s .  14

1 2

Fis.1 5



REMPLACEMENT DE L 'HUILE DE LA FOURCHE
l l  s 'ag i t  en  pra t ique de  la  seu le  opéra t ion  à  e f fec_
tuer  pér iod iquement  sur  la  fourche.  La  v idange
doit avoir l ieu tous les S.OOO km. environ, alo-rs
qu ' i l  vau t  mieux  cont rô le r  le  n iveau d 'hu i le ,  e t  en
a jou ter  s ' i l  y  a  l ieu ,  tous  les  3 .OOO km.
L 'opéra t ion  do i t  se  dérou le r  en  deux  temos:

Ecou lement
-  Appuyez  la  moto  sur  la  béqu i l le .

Dév issez  la  v is  de  v idange sur  les  pa t tes  (F ig
1  6)  e t  la issez  s 'écou ler  l ,hu i le .

-  Ac t ionr t rez  le  gu idon en  fa isah t  cou l i sser  la
fourche jusqu 'à  ce  que I 'hu i le  se  so i t  to ta le_
ment  écou lée .

Cont rô lez  les  jo in ts  d ,é tanché i té  des  v is  de  v i -
dange,  remplacez_ les ,  s , i l  y  a  l ieu ,  e t  resser rez_
les .

Rempl issage

Démontez  les  bouchons de  Ia  fourche (F ig .  1  7 )
après  avo i r  en levé  le  d ispos i t i f  qu i  suppor te  le
compteur  k i lomet r ique;

Versez  175 cc .  d 'hu i le  BEL RAy FORK OIL  MC
1O dans chaque jambe de la  fourche;
Cont rô lez  les  jo in ts  d 'é tanché i té  des  deux
bouchons,  remplacez_ les ,  s , i l  y  a  l ieu ,  e t  res_
ser rez- les .

PREPARATION DU MÉLANGE

Pour conserver les caractérist iques et le ren_
dement  du  moteur  i l  conv ien t  dé  prépaôr  sor_
même le  mé lange,  en  a jou tan t  Oe ' t , f ru i ié  ÊSSO
2-T SPORI  MOTOR OtL  ou  ESSO AOUAGLTDE
à.  de  I 'essence normale .  pour  fac i l i tè i i ,op"*
t ion de mélange le réservoir a été équipZ?un
Doucnon-c toseur  pour  l ,hu i le .  pour  la  p iépara-
uon ou  melange,  p rocéder  comme su i t : '

Fermer  le  rob ine t  d 'essence.
Dévisser le bouchon du réservoir et,  aprés
avo i r  rempl i  le  doseur  d 'hu i le ,  le  reserver  d i_
rectement dans le réservoir.
Répeter  l ' opera t ion  au tan t  de  fo is  qu ' i l  y  a  de
l i t res  de  mélange à  préparer  (1  doseu i  con_
tient 20 cc. et sert à préparer 1 l i tre de mélan_
ge à 2o/ol.

Rempl i r  le  réservo i r  avec  de  I 'essence norma-
le .

Secouer  le  véh icu le  de  façon à  ce  que I 'essen_
ce e t  I 'hu i le  se  mélangent  b ien .
Ouvrir le robinet d'essence.

1 3

F i g .  1 6  -  V i s  d e  v i d a n g e  d , h u i l e

F ig .17  -  Bouchon de  la  fourche



Fig .  1  8  -  Jeu  de  la  chaîne

Fig.  19 -  Disposi t i f  d 'arrêt

CHAINE

Le ïRAILMATIC es t  équ ipé  d 'une chaîne  REGINA
r EXTRA 90 R. Cet organe est à ce point important,

qu' i l  mérite des soins et un entret ien part icul iers.
Un rég lage e t  une lubr i f i ca t ion  appropr iés  per -
mettent cependant d'éviter de fâcheux inconvé-
n ien ts .  Nous vous  conse i l lons  dès  lo rs  de :

Garder votre chaîne tojours bien tendue; la
chaîne  do i t  p résenter  un  jeu  de  25  à  30  mm.
( F i s .  1 8 ) .

La  chaîne  do i t  ê t re  lubr i f  iée  chaquefo is  qu 'e l le
a été lavée avec du petrole, aprés une prome-
nade dans  la  boue ou  lo rsque,  pour  que lque
ra ison que ce  so i t ,  e l le  es t  sa le .

Lubr i f ie r  avec  une hu i le  t rès  f lu ide ,  v iscos i té
SAE 20 :  30 .

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA CHAINE

Procédez comme su i t  pour  démonter  la  chaîne :
-  Déb loquez le  p ivo t  de  f i xa t ion  de  la  roue ar r ié -

re et desserrez les deux tendeurs de chaîne
(F ig .  20) .

-  U t i l i sez  des  p inces  pour  en lever  le  d ispos i t i f
d'arrêt (1 Fig. 1 9) et sortez la chaîne après
avo i r  en levé  le  ma i l lon  de  jonc t ion .

Procédez, par contre, de la façon suivante pour re-
monter la chaîne.

Remontez  la  chaîne  en  ayant  so in  d ' insérer  le
d ispos i t i f  d 'a r rê t  (F ig .  19) .

Ag issez  un i fo rmément  sur  les  tendeurs  de
chaîne  (F ig .  20)  a f in  d 'ob ten i r  une tens ion  ap-
propr iée  e t  de  vér i f ie r  l ' a l ignement  de  la  roue.

B loquez le  p ivo t  de  f i xa t ion  de  la  roue.

F ig .  20  -  Iendeur  de  chaîne



F i g . 2 1  - F i l t r e à a i r

Fig. 22 - Stator du volant

F ig .  23  -  Vo lan t  é lec t ron ique

LE FILTRE A AIR

Les mauvaises consit ions dans lesquelles se trou-
ve le f i l t re à air représentent certainement une des
causes d'un rendement insuff issant du moteur.
Nous vous conseil lons donc de le nettoyer soi-
gneusement  rous  les  1  .OOO km.  ou  p lus  f réquem-
ment si vous ut i l isez Ie véhicule dans des endroits
poussiéreux.

Procédez comme suit:

Enlever le pouvercle droit ;

Dévissez l 'écrou à ai lettes et enlevez le couver-
c le  de  la  cuve du  f i l t re  (F ig .  21)

Enlevez le f i l t re et lavez-le dans de I 'eau chau-
de avec  du  savon neut re  ou  du  shampoo ing .
Après l 'avoir r incé et essuyé, humidi, f iez-le
avec  de  I 'hu i le  pour f i l t res  BEL-RAY FOAM AIR
FIL ÏER MC-6.
Remplacez- les  tous  les  3 .000 km.  à  moins
qu' i l  ne présente une forte concentrat ion de
poussière ou d'autres impuretés; dans ce cas,
i l  devra être immédiatement substi tué.

VOLANT
Le TRAILMATIC est équipé diun volant éleetroni-
que à  avancevar iab le  qu i  ne  nécess i te  d 'aucun en-
tret ien. Les éventuels contrôles de la phase d'al lu-
mage doivent être effectués de la façon suivante:

Démonter  I ' i nduc teur  du  vo lan t  e t  vér i f ie r  que
I 'encoche du stator coincide avec I 'encoche

incisée sur I 'arr ière du moteur (Fig. 221;

Remonter l ' inducteur du volant et insérer une
t ige  dans  l 'o r i f i ce  de  la  boug ie .

-  ten i r  la  t ige  appuyée sur  le  p is ton ,  en  fa isan t
tourner  s imu l tanément  I ' i nduc teur  jusqu 'au
Po in t  Mor t  Supér ieur ;

-  Vér i f ie r  que le  po in t  "O"  sur  l ' i nduc teur  du  vo-
lant coincide avec I 'encoche B située sur le
car te r  du  moteur  (F ig .  23) .

On obtiendra une phase d'al lumage correcte si
les encoches reportées sur le stator et I ' inducteur
du yelant coincident avec cel les du carter du mo-
teur; au cas contraire, i l  faudrait  effectuer la révi-
sion du volant, mais pour cette opération nous
vous conse i l lons  de  vous  adresser  à  I 'o rgan isa t ion
de vente et assistance FANTICMOTOR la plus
proche.

1 5



Fig. 24 - Fixation du si lencieux

Fig.25 - Carburateur

CHAMBRE D'EXPANSION ET SILENCIEUX

Une des causes du mauvais rendement du moteur
est sans aucun doute'due aux dépots carbonés qui
encrassent la chambre d'expansion.
l l convient donc de contrôler. tous les 5.000 kms,
qu'i l n'y ait pas d' incrustations et, s' i l  y en a. les éli-
miner en râclant les surfaces intérieures de la
chambre d 'expansion et .du s i lencieux avec un
écouvil lon.

Pour ce faire, détacher les deux ressorts (Fig.zal
de fixation au cylindre. et dévissez les écrous; dé-
monter la chambre d'exôansion et le silencieux, et
procéder à la désincrustation.

Nous conseil lons, avant de remonter la chambre
d'expansion, de remplacer la bague d'étanchéité
qui se trouve à I 'embouchure du cylindre, ainsi
que celle qui se trouve sur le silencieux.

CARBURATEUR
Le TRAILMATIC est équipé d'un carburateur
DELL'ORTO SHA 1411 2 dont les caractéristiques
sont décrites page 6. Ce carburateur est relié élas-
t iquement  à la  chambre d 'admiss ion au moyen
d'un manchon de caoutchouc fixé par des coll iers.
l l convient de contrôler périodiquement ce man-
chon de raccordement (A Fig. 25) et de le rempla-
cer lorsqu'i l présente des signes de détérioration,
cel le-ci pouvant compromettre la carburation.

REGLAGE DU RALENTI
Procédez comme suit pour régler le ralenti, opéra-
tion que vous effectuerez lorsque le moteur est
chaud:
la issez tourner  le  moteur  a lors que la poignée des
gaz est fermée. Serrez ou desserrez la vis (B Fig,
25) jusqu'à ce que le moteur effectue le moins de
tours possible, pour peu que ces éerniers soient
consta nt.
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Fig. 26 - Moyeu de la roue avant

F ig .27  -  Moyeu de  la  roue ar r iè re

DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

Avant  d 'en tamer  ce t te  opéra t ion ,  appuyez  la  moto
sur  un  suppor t  en  bo is  ou  sur  tou t  au t re  suppor t ,
af in que la roue avant soit  soulevée de terre.

Procédez ensuite de la façon suivante:

Dév issez  la  t ransmiss ion  du  compteur  k i lomé-
t r ique du  renvo i  s i tué  sur  le  cô té  d ro i t ,  en t re  la
jambe de la  fourche e t  le  moyeu de  la  roue.

Désser rer  lb  v is  de  rég lege (F ig .  26)  de  façon à
donner  du  jeu  au  câb le  du  f re in  e t  pousser  le
lev ie r  de  f  re inage vers  le  haut ;  ensu i te  désenf i -
le r  la  t ransmiss ion .

Desserrez les vis de blocage des pattes.

Démontez le pivot et enlevez la roue. 
'

Pour  remonter  la  roue,  p rocéder  en  sens  inverse
en ayant  so in  de  rev isser  la  t ransmiss ion  du  comp-
teur  k i lomét r ique sur  le  renvo i  en t re  la  jambe de la
fourche e t  le  moyeu.
Resser rer  à  fond les  v is  de  b locage des  four reaux
sur  les  jambes de  la  fourche.
Cont rô le r  le  rég lage du  f re in  avant  comme ind iqué
à page 1  2 .

DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

Pour  le  démontage de  ce t te  roue,  tou t  comme
pour  ce l le  à  I 'avant ,  i l  s 'avére  ind ispensab le  d 'ap-
puyer  la  moto  sur  un  suppor t  a f in  que la  roue so i t  à
que lques  cent imèt res  du  so l .

Procédez ensuite de la façon suivante:
Desser rer  le  tendeur  du  câb le  du  f  re in  (F ig .  27)
de  façon à  donner  un  cer ta in  jeu  au  câb le ,
pousser le levier du frein vers l '  avant et désen-
f i le r  la  t ransmiss ion .

-  .  Déb loquer  le  p ivo t  de  la  roue e t  desser rer
les  tendeurs  de  la  chaîne .

- Otez la chaîne après avoir enlevé le dispo-
s i t i f  d 'a r rê t  e t  le  ma i l lon  de  jonc t ion .

-  En levez  le  o ivo t  de  la  roue e t  demontez- la .

Pour la remonter, effectuez les opérations ci-
dessus en sens inverse tout en ayant soin de
remonter  le  d ispos i t i f  d 'a r rê t  se lon  la  pos i t ion
i n d i q u é e  à  l a  p a g e  1 4  ( F i g .  1 9 ) .

' t 7



Fig. 28 - Démontage des sabots du frein

DÉMONTAGE ET REMPLACEMENT DES
SABOTS DU FREIN

l l  s 'ag i t  d 'unè opéra t ion  fac i le  qu i  ne  demande pas

r  in  ou t i l l age  spéc ia l .  Oh procède de  la  même façon
pour remplacer les sabots du frein avant de ceux
du frein arr ière.

Démonter  la  roue (vo i r  page 17  les  ins t ruc-
t ions  pour  le  démontage des  roues) .

En lever  le  d isque por tg -sabots .

Enf i le r  un  tourne-v is  oû  un  ou t i l  s im i la i re  sous
I 'un  des  sabots  e t  l ru t i l i se r  comme un lev ie r
(vo i r  F ig .  28)  jusqu 'à  ce  que le  sabot  sor te  de
son s iège.

Enlever les ressorts et dégager le deuxième
sabot.

Lors du remontage:
- Accrochez les ressorts aux sabots

Posit ionnez les sabots du frein alors que les
ressorts sont attachés (Fig. 29) tout en vei l lant
à ce que la came du f rein et dès lors, le levier du
f rein soient si tués convenablement.

Poussez énergiquement sur les extrémités des
sabots du frein jusqu'à ce qu' i ls occupent à
nouveau leur  pos i t ion  in i t ia le

remontez le disque porte-sabots

remontez la roue en suivante les indications de
l a  p a g e  1 7 .

1 8
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DESCRIPTION o.té Q mm. COUPLE Nm

Ecro,y de f ixat ion du volant

Gou jons  de- f i x .  de  la  cu lasse du  moteur

MOTEUR Vis de f ixat ion du moteur

Vis de f ixat ion des couvercles du moteur

1
4
?

1 1
I

1 0
7
8
o

50 -i 55

2 3 - 2 5
2 0 : 2 5
7 -+- 7,5

Vis des amortisseurs
Ecrou du pivot de la roue avant

Ecrou du oivot de la roue arrière
Vis des étaux du guidon

Vis de fixation des pattes de la fourche

sur le pivot de la roue

Ecrou de la direction

Vis de fix. de la couronne

Vis de b locage des p laques de la  fourche

CHASSIS

4
1
1
4

2

1

5
4

I
1 2
1 4
6

8
25
7
I

1 9 : 2 2
7O -:- 80

70 -:- ,80
7  + ' 9

1 9 : 2 2
3 9  + ' 4 9

16 .5  - -  18 ,5
1 9 : 2 2

COUPLE DE SERRAGE

Tableau des opérations périodiques et de lubrification

Réglage des freins

Contrôle et réglage du carburateur

Remplacement  de I 'hu i le

de la boîte de transmission

Contrôle du serrage des vis et des écrous

Contrôle de la pression des pneus

Réglage de la chaîne

Usure et nettoyage

du disque porte-sabots

Remplacement  de  I 'hu i le  de  la  fourche

Remplacement du f i l t re

Lubrif icat ion de la grande fourche

Lubrif icat ion des roulements des roues

Lub. de la came du disque porte-sabots

Lub. des roulements de la direct ion

Nettoyage du si lencieux

T
T

T

I

I
T
I

I

I

I

I

I

I

I
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LES INCONVENIENTS ET LEURS REMEDES

Veuil lez effectuer les contrôles suivants et procéper comme suit lorsque' le véhicule ne fonctionne
pas comme i l  le  faudra i t .

AU cAS oÙ L' lNcoNvÉrutrur PERSIsTE MÊME srvous AVEz ADoprÉ LES REMÈDES ct-DES-
SOUS, ADRESSEZ-VOUS AUX ORGANISATIONS DE VENTE ET SERVICE APRÈS-VENTE oUI DI-
SPOSENT DES INSTALLATIONS NÉCESSAIRES POUR EFFEcTUER coNVENABLEMENT N'IM-
PORTE OUELLE RÉPARATION OU MISE AU POINT.

DIFFICULTÉS AU DÉMARRAGE

Alimentation, carburation,
a l lumage

le robinet du mélange est fermé ou
bien le réservoir d'essence est vide
le gicleur, le iorps du carburateur ou
le robinet sont bouchés ou sales
le moteur est noyé

le f i l t re  à a i r  est  bouché ou b ien sale

DIFFÉRENTES IRRÉGULARITÉS OC
FONCTIONNEMENT

1 - réduction du bruit de l 'échappement

2 - Ie moteur a tendance à s'arrêter lors-
que les gaz sont totalement ouverts

le g ic leur  est  sa le
la carburation est mauvaise

ouvrez le robinet ou remplissez le réservoir;

démontez-les et lavez-les avec de I 'essence.
Essuyez-les avec un jet d'air comprimé;
fermez le robinet d'essence, faites tourner
toute la poignée des gaz et appuyez sur la pé-
da le  jusqu 'à  ce  que le  démarrage a i t  eu  l ieu .
Si le moteur ne se met pas en marche, dé-
montez la bougie. nettoyez-la ou remplacez-
t ^

Avant de remonter la bougie, faites tourner le
moteur à vi{e pour expulser le carburant en
trop.
cfr.  page 1 5

l f r .  page 16

démontez-le et nettoyez-le;
remplacez le  g ic leur  au moyen d 'un autre qui
soit plus puissant aprés avoir vérif ié que:

le gicleur ne soit pas sale ou oxydé
la bougie ne soit pas sale ou defectueuse
le carburateur soit propre
le mélange arrive régulieremént
les joints ne soient pas défectueux.

Recherche et localisation
de l ' inconvenient
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LES INCONVENIENTS ET LEURS REMEDES

3 - l 'échappement du moteur est irrégu-
lier avec des crépitements lors des re-
prises ou en montée

le mélange est trop riche

le carburateur est noyé à cause
des impuretés dans le carburant

4 - consommation élevée
le fi l tre à air est bouché ou bien
sale;  la  commande de I 'a i r  se
trouve sur la position "ferme" ou
n'est pas complètement ouverte
d'autres causes (carburateur,
compression insuffisant etc......)

5 - moteur bruyant, mauvais fonctionne-
ment de l 'embrayage, non-enclen-
chement  du groupe de mise en mar-
che, suspensions inefficaces

I

remplacez  le  g ic leur  au  moyen d 'un  au t re  qu i
soit  inférieur
démontez-le et lavez-le dans de l 'essence.
Essuyez-le avec un jet d'air comprin;é.

nettoyez le filtre;
débloquez le peti t  levier de I 'air et lubri f iez=le

adressez-vous aux organisations de vente et
de service après-vente;
adressez-vous aux organisations de vente et
de service aprés-vente.

Recherche et local isat ion
de l ' inionveniente
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CIRCUIT ELECTRIOUE

T

1 )
2l
3)
4l
5 )

6)

- Ampoule QY-9W (e."t applicable jusqu'àu véhicule avec numéro de cadre 2Toozosgl.- Ampoule 9y-19ry {est applicabté oe'puis le véhicule auec numéro déiaore z-zb-o-zbËol.-  Ampoule 6V -  1,2W.
- Avertisseur.
-  Bobine e lect ronique.
-  Bougie.
- Volant electronique 6V - 6 +

27002059t.
4W (est appl icable jusqu'àu véhicule avec numéro de cadre

- 
!91^a1!^e!e^gtronique 6V - 18W (est applicable depuis le véhicule avec numéro de cadre
27002060t.

- Commutateur d'éclairage.
- Ampoule 6V - 4W.
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